
Verkehrsentwicklungsplan Ingolstadt

Verbesserung der Verbindung 
Gewerbegebiet um Audi/GVZ mit 
Autobahn und B13 sowie Umfah-
rungsmöglichkeit

Arbeitsplatzentwicklung Audi

Kombinierte Wirkung 
der Maßnahmen

Ertüch gung IN 19

Ertüch gung IN 20

Unterquerung

Oberhaunstadt

Nördliche Umfahrung

Überprüfung
Hochkreisel

Unterfahrung
Friedrichshofen

Nordtrasse

Südumfahrung Audi

B

B2

C

3

2

Ertüch

IN 19/ Anschluss-
stelle Lenting

Nördliche
Umfahrung
Oberhaunstadt

Unterfahrung
Oberhaunstadt

Westliche
Nordtangente

Unterfahrung
Friedrichshofen

Südumfahrung
Audi

Realisierungs-
horizont

kurzfris mi el-/ langfris langfris mi elfris mi elfris Kurz-/mi elfris

Realisierungs-
chancen

++ ++ - ++ + ++

Wirkungen + ++ ++ + 0/+ +

Überschlägige
Kostenabsch.

20-40 Mio. Euro 20-40 Mio. Euro 80-120 Mio. Euro 15-30 Mio. Euro 80-120 Mio. Euro
[Kostenschätzung

liegt noch nicht vor]

Abstimmungs-
bedarf mit

Len

Autobahndirek

Südbayern

Len

Autobahndirek

Südbayern

Wasserschutz

Gaimersheim

Pipelinekon kte

LGS 2020

Audi AG



18.500

A2

A3
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Verbesserung der 

Anbindung

Autobahn-Audi/GVZ

Ausbau IN19

Ertüch gung IN 19

Unterquerung

Oberhaunstadt

Nördliche Umfahrung

A

A3

A2

A

A2

Tie ge

-6% 20.200

A

Denkbare

Trassen-

führungen
A3

Neue Direkt-

verbindung 

zur Autobahn



B1

B2
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Nörd. Umfahrung von Friedrichshofen

Unterfahrung von Friedrichshofen

Unterfahrung

Friedrichshofen

Nordtrasse
B1

B2

B1

Entlastung der Ortsdurch-

fahrt Friedrichshofen, 

Verbesserung der Anbin-

dung B13-Audi/GVZ

B2
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Südumfahrung Audi 

und Schneller Weg

Wirkung der 
Südumfahrung Audi

+33%
+202%

-3
6

%

-8
%

+37%

-1
2

%

3.500

3
.9

0
0

Überprüfung der Kapazität 
IN20/ Dr.-Ludwig-Kraus-

-
sammenhang mit Anbin-
dungen an BAB und B13
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Anbindung des Gebietes an das 

übergeordnete Straßennetz

Neue Nutzung des Bayernoil-Areals

Kombinierte Wirkung 

der Maßnahmen

Am Auwaldsee

- BAB

Ertüch gung

PAF34/ St2335

Südostspange/

OU Unsernherrn

D

F

E

31.400

Ausbau Am Auwaldsee und
Anschluss BAB

Anschluss B16 Manching Südostspange

Realisierungs-
horizont

Kurz-/mi elfris Kurz-/mi elfris mi elfris

Realisierungs-
chancen

++ ++ +

Wirkungen + 0/+ 0/+

Überschlägige
Kostenabsch.

5-10 Mio. Euro 10-20 Mio. Euro 30-60 Mio. Euro

Abstimmungs-
bedarf mit

Autobahndirek Südbayern Manching Manching
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Verbindung Bayernoil - BAB (IN Süd)

E

Kreisverkehr mit Bypässen

Varianten

Tie ge

F

Verbindung Bayernoil - B16:

Erhöhung Leistungsfähigkeit, 

Verbindung 

Bayernoil - 

Erweiterung 

der OU 

Unsernherrn
-16%

F
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Entlastung der Ortsdurch

fahrt Haunwöhr

estliche Ringstraße

Ortsdurchfahrt Haunwöhr

P Ringstraße/

ner raße

G

H

37.000

+9%

G

G2

Neugestaltung der
Verkehrsbeziehungen
Westliche Ringstraße

Ausbau westliche
Ringstraße

Bypass in Ost- West-
Richtung

Bypass in Nord- Süd-
Richtung

Haunwöhrer Straße

Realisierungs-
horizont

kurzfris Langfris ge Op Mi el /langfris Mi el /langfris Kurz elfris

Realisierungs-
chancen

++ 0 0 + +/++

Wirkungen + + 0/+ +

Überschlägige
Kostenabsch.

< 100.000 Euro 20 40 Mio. Euro 15 30 Mio. Euro 5 10 Mio. Euro 1,5 3 Mio. Euro
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Verbesserung der 

Verkehrsbeziehungen auf 

der Westlichen Ringstraße

Westlichen Ringstraße + 

Glacisbrücke

Neue Verkehrsführung 

Ortsdurchfahrt Haunwöhr

Alternative

Wegweisung

Alternative

Wegweisung

Norma
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Entlastung des Knotens
Südliche Ringstraße – 
Münchener Straße
durch Bypassführung

Ost-West-Bypass
Entlastung  des Knotens 
Ringstraße/Haunwöhrer Straße

Nord-Süd-Bypass
Beschleunigung
des ÖVs

Südliche Ringstraße Nord-Süd Untertunnelung

d
l.R

in
gstr.

Vorh. Straßenniveau

BUS

IN 15

Brückenkopf

368,70

365,60

~359,00

R+FR+F

ca. 6,0m

Unterführung en ällt

368,35

Variante

368,60

R+F
365,60

~359,00

ca. 150m

ca. 200m

362,00

ca. 100m

N

ca. 65m

Rampe
Untertunnelung

Unterführung

Radwege
Gepl. Radunterführung

-10%

B
U

S

Südl. Ringstr.

IN
1

5

B
rü

ck
e

n
ko

p
f

Südl. Ringstr.

ca. 100m ca. 100m

364,75

368,72 368,70 368,60 366,00 364,13365,66Vorh. Straßenniveau

365,80 365,60

~359,00

~360,00 ~359,66

R+FR+F

ca. 6,0m

ca. 300m

Rampe
Untertunnelung

Unterführung
Radwege
Schienentrasse

N

-18%

2
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- östlich

- westlich
Vierte Donauquerung

östlich Gerol
Vierte Donauquerung

westlich Gerol

K

-4
%

4
0

.1
0

0

K2

Donauquerung östlich/westlich Gerol�ng

Realisierungshorizont Langfris ge Trassensicherung

Realisierungschancen 0/-

Wirkungen +

Überschlägige
Kostenabsch.

Brücke: 60-100 Mio. Euro

Tunnel: 100-200 Mio. Euro

Abstimmungs-
bedarf mit

• Weichering (Anschluss westlich Hagau an die B 16)

• Grünplanung/ Verbindliche Bauleitplanung (Flora- Fauna- Habitate/ 

Vogelschutzgebiete in den Donauauen mit Ger ger Eichenwald)
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%

4
0

.2
0

0

K
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Durchgehender Ringschluss 

durch 4. Donaubrücke (K) 

mit Bündel Nord (A+B)

Kombinierte Wirkung:

Vierte Donauquerung

+ Bündel Nord/Audi

Vierte Donauquerung

+ Bündel Ringstraße

A2

B

K2

Vierte Donauquerung

östlich Gerol

Verbindung Audi-

BAB

Nordumfahrung

Friedrichshofen

42.900

A2

A3

B

K2
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