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Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

QsVv

Beschreibung der Qualitatsstufen

mittlere
Wartezeit

tw [s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Die Fahrmaoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spur-
bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Flr einzelne Fahrzeuge kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen Belastungen nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grol3e und dabei stark streuende Wer-
te an. Geringflugige Verschlechterungen der Einflussgréen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapazi-
tat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I8st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tberlastet.

" Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q tber der Kapazitét C liegt (q > C).
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Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage

Qsv Beschreibung der Qualitatsstufen Kfz-Verkehr Fulganger- und
Radverkehr "
mittlere maximale
Wartezeit Wartezeit
tW [S] tW.max [S]

Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer spilrbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kon-
nen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen ftritt
im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Riickstau
auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umlaufen
ein Rickstau auf.

>70 <85

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
F Kapazitat im Kfz-Verkehr Gberschritten. Der Rickstau wachst -2 85%
stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis zur Weiterfahrt mehr-
fach vorriicken.

Die Grenzwerte gelten fir den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefihrt
wird.

Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tber der Kapazitat C liegt (q > C).

Die Grenze zwischen der QSV E und der QSV F ergibt sich aus dem in den RILSA vorgegebenen Richtwert fiir die
maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s.

2)
3)
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Nachweise fiir den Knotenpunkt RomerstraBe/Theodor-Heuss-StraBe/Friedrich-Ebert-
StraBe/Unterhaunstadter Weg

Ubersicht Kiz- und FuBganger- Signalgruppen |
Datei  : ANA_Theodor-Heuss_Friedrich-Ebert_R&mer vorm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)
Knoten : Theodor-Heuss-Stralie/Frisdrich-Ebert-Strafe/REmerstrafie, Analysa *y
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Bild1:  Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Romerstrale/Theodor-
Heuss-StraBe/Friedrich-Ebert-StraBe/Unterhaunstadter Weg
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Signalzeitenplan

Datei  : AMA Theodor-Heuss Friedrich-Eberl Rémer vorm.amp

Projekt : VU Ingolstadt INguar tier (200550)

Knoten : Theodor-Heuss-Strale/Friedrich-Eberl-Straofe/REmerstraie, Analyse
Stunde : T:15-8:15 Uhr
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Bild 2:  Signalzeitenplan (Bestand) fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkt RomerstraBe/Theodor-Heuss-StraBe/Friedrich-Ebert-StraBe/Unterhaunstadter Weg
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Signalzeitenplan

Datei  : AMA Theodor-Heuss Friedrich-Eberl Rémer nachm.amp

Projekt : VU Ingolstadt INguar tier (200550)

Knoten : Theodor-Heuss-Sirale/Friedrich-Eberl-Straofe/REmerstraie, Analyse
Stunde : 16:30=-17:30 Uhr
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Bild 3:  Signalzeitenplan (Bestand) fiir die nachmittdgliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraBe/Theodor-Heuss-StraRe/Friedrich-Ebert-StraRe/Unterhaunstadter Weg
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Bild 4: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraBe/Theodor-Heuss-StraBe/Friedrich-Ebert-StraBe/Unterhaunstadter Weg
— Analysefall
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Bild 5: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraBe/Theodor-Heuss-StraBe/Friedrich-Ebert-StraBe/Unterhaunstadter Weg
— Analysefall
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Bild 6: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraBe/Theodor-Heuss-StraBe/Friedrich-Ebert-StraBe/Unterhaunstadter Weg
— Prognose-Planfall
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Bild 7:  Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittéagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraBe/Theodor-Heuss-StraBe/Friedrich-Ebert-StraBe/Unterhaunstadter Weg
— Prognose-Planfall
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Signalzeitenplan

Datei : PROG Theodor-Heuss Friedrich-Eberl Rémer nachm opti.amp
Projekt : VU Ingolstadt INguartier (200550)

Knoten : Theodor-Heuss-StraBe/Friedrich-Eberl-Strafe/Rémerstrake, Prognose
Slunde : nachm. Sph
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Bild 8: Optimierter Signalzeitenplan fiir die nachmittéagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraBe/Theodor-Heuss-StraBe/Friedrich-Ebert-StraBe/Unterhaunstadter Weg
— Prognose-Planfall
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Bild 9: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraBe/Theodor-Heuss-StraBe/Friedrich-Ebert-StraBe/Unterhaunstadter Weg
— Prognose-Planfall mit optimiertem Signalzeitenplan
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Nachweise fiir den Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraBe/UhlandstraRe/Armaturenstrafle

Eingabewerte Kreuzung innerorts
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Bild 10: Eingangswerte fiir den Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die morgendliche Spitzenstunde am
Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraBe/UhlandstraBe/ArmaturenstraBe — Analysefall
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
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Bild 11: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Friedrich-
Ebert-StraBe/UhlandstraBe/Armaturenstrafie — Analysefall
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Eingabewerte Kreuzung innerorts
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Bild 12: Eingangswerte fiir den Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die nachmittagliche Spitzenstunde
am Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraBe/UhlandstraBe/ArmaturenstraBe — Analysefall
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
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Bild 13: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die nachmittiagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Fried-
rich-Ebert-StraBe/UhlandstraBe/ArmaturenstraBBe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf



Eingabewerte Kreuzung innerorts
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Bild 23: Phaseneinteilung am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraBe/Lessingstrafe —
Prognose-Planfall
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Bild 24: Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Fried-
rich-Ebert-StraBe/LessingstraBe — Prognose-Planfall
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Bild 25: Signalzeitenplan fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt
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Bild 26: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die morgendliche Spitzenstunde am Friedrich-Ebert-
StraBe/LessingstraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Slgnalzeitenplan

Datei : PROG_Friedrich-Ebert_Lessing nachm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550}

Knoten : Friedrich-Ebsri-Strafe/Lessingstrafie, Prognose
Stunde : nachm. Sph
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Bild 27: Signalzeitenplan fiir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt
Friedrich-Ebert-StraRe/Lessingstralle — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf




Bild 28: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die nachmittagliche Spitzenstunde am Friedrich-Ebert-
StraBe/LessingstraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Nachweise fiir den Knotenpunkt GoethestraBBe (B 16a)/Friedrich-Ebert-Stralle

Uborsicht Kiz- und FuRganger- Signalgruppen

Datei  : ANA_Goethe_Friedrich-Ebert vorm.amp

Projakt : VU Ingolstadt INquartier (200550) L.
Knoten : Goathestrale/Friedrich-Ebart-Strafie, Analyse o
Stunde : vorm. und nachm. Sph
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Bild 29: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt GoethestraBe/Friedrich-
Ebert-Strale

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Slgnalzeitenplan

Datei : ANA_Goethe_Friedrich-Ebert vorm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

Knoten : Goathestrale/Friedrich-Ebart-Strafie, Analyse
Stunde @ T:15-8:15 Uhr
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Bild 30: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkt GoethestraRe/Friedrich-Ebert-Strale

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf

34



Bild 31: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/Friedrich-Ebert-StraBe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Slgnalzeitenplan

Datei : ANA_Goethe_Friedrich-Ebert nachm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

Knoten : Goathestrale/Friedrich-Ebart-Strafie, Analyse
Stunde @ 16:30-17:30 Uhr
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Bild 32: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die nachmittigliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/Friedrich-Ebert-StraRe

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf



Bild 33: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/Friedrich-Ebert-StraBe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Bild 34: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Goethestrale/Friedrich-Ebert-StralBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Slgnalzeitenplan

Datei : PROG_Goethe_Friedrich-Ebert vorm opt.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

Knoten : Goathestralie/Friedrich-Ebart-Strafte, Prognoze
Stunde : vorm. Sph
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Bild 35: Optimierter Signalzeitenplan fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkt GoethestraBe/Friedrich-Ebert-StraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Bild 36: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/Friedrich-Ebert-StraBe — Prognose-Planfall mit optimiertem Signal-
zeitenplan

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Bild 37: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Goethestrale/Friedrich-Ebert-StralBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Signalzeitenplan
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Bild 38: Optimierter Signalzeitenplan fiir die nachmittigliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Goethestrale/Friedrich-Ebert-Strae — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf



Bild 39: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittéagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/Friedrich-Ebert-StraBe — Prognose-Planfall mit optimiertem Signal-
zeitenplan

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Nachweise fiir den Knotenpunkt GoethestraBBe (B 16a)/Lessingstrae

Ubersicht Kiz- und FuBganger- Signalgruppen
Datei @ ANA_Goethe_Lessing vorm.amp
Prejakt : VU Ingolstadt INquartier (200550) L.
Knoten : Goathestraie/Lessingstralie, Analyse o
Stunde : vorm. und nachm. Sph
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Bild 40: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt GoethestraBe/Lessing-
stralRe

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf

44



Slgnalzeitenplan

Datei : ANA_Goethe_Lessing vorm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550}
Knoten : Goathestraie/Lessingstralie, Analyse
Stunde @ T:15-8:15 Uhr

Froxjabereit |s] g 10

; 40 50 (1] To &0 a0
bmnalwmmh__:" [l (= | IR Y R ST S AL AT ARTE A ARTA AT P R A A i

Fv A 46 5 40

FVE 16 38 23

28+ 4G w0 2

FG A 46 5 40

FGE 16 Pl 13

FGC 43 5 52

40 0 Gl 70 an

So=Grinplel, }:Gclnnlmru:r. -=Dunk-:-l

AMIPTL Verson 5.3 2

BsYV BURD FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING, R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 41: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkt GoethestraBe/Lessingstrae

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Bild 42: Nachweis der Verkehrsqualitidt fir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Goethestrae/LessingstraBe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Slgnalzeitenplan

Datei : ANA_Goethe_Lessing nachm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)
Knoten : Goathestralie/Lessingstralie, Analyse
Stunde @ 16:30-17:30 Uhr
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Bild 43: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die nachmittigliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/LessingstralRe

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Bild 44: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Goethestrale/LessingstraBe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Bild 45: Nachweis der Verkehrsqualitit fir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/LessingstraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Bild 46: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittéagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/LessingstraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Nachweise fiir den Knotenpunkt GoethestraBe (B 16a)/Geibelstrale

Ubersicht Kiz- und FuBganger- Signalgruppen
Datei @ ANA_Goethe_Geibel verm.amp
Prejakt : VU Ingolstadt INquartier (200550) L.
Knoten : Goathestralie/Geibelstrale, Analyze o
Stunde : vorm. und nachm. Sph
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Bild 47: Zuordnung der

Signalgruppen am lichtsignalgeregelten
GeibelstraBe

Knotenpunkt GoethestraRe/

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf




Slgnalzeitenplan

Datei : ANA_Goethe_Geibel verm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)
Knoten : Goathestralie/Gaibelstrale, Analyze
Stunde @ T:15-8:15 Uhr
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Bild 48: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkt GoethestraBe/GeibelstraBe

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Bild 49: Nachweis der Verkehrsqualitidt fir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/GeibelstraBe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Slgnalzeitenplan

Datei : ANA_Goethe_Geibel nachm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)
Knoten : Goathestralie/Geibelstrale, Analyze
Stunde @ 16:30-17:30 Uhr
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Bild 50: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die nachrmittdgliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/GeibelstraBBe

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf




Bild 51: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/GeibelstraBe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Bild 52: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/GeibelstraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Bild 53: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/GeibelstraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf

57



Nachweise fir den Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Goethestrale
(B 16a)/RéomerstraBe

I Ubersicht Kiz- und FuBganger- Signalgruppen
Datei @ ANA_Goethe_R&mer vorm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550) .
Knoten : Goathestrale/Rémaerstralie, Analyse o
Stunde : vorm. und nachm. Sph
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Bild 54: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Anschlussstelle In-
golstadt-Nord (A 9)/GoethestraBe (B 16a)/Romerstrale

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Slgnalzeitenplan

Datei : ANA_Goethe_R&mer vorm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)
Knoten : Goathestrale/Rémaerstralie, Analyse
Stunde : T:00-8:00 Uhr
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Bild 55: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Goethestrale (B 16a)/Romerstralie

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf



Bild 56: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/GoethestraBe (B 16a)/RomerstraBe — Analy-
sefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Slgnalzeitenplan

Datei : ANA_Goethe_R&mer nachm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550}
Knoten : Goathestrale/Rémaerstralie, Analyse
Stunde @ 16:30-17:30 Uhr
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Bild 57: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die nachmittigliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/GoethestraBe (B 16a)/Romerstrafe

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf



Bild 58: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/GoethestraBe (B 16a)/RémerstraBe — Analy-
sefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Bild 59: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/GoethestraBe (B 16a)/Rémerstrale — Prog-
nose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Bild 60: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittéagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/GoethestraBe (B 16a)/Ré6merstrale — Prog-
nose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Nachweise fiir den Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Romerstrale/
Hebbelstrale

Uborsicht Kiz- und FuRganger- Signalgruppen

Datei @ ANA_Ré&mer_Hebbel_Rampe vorm.amp

Projekt : VU Ingolstadt IMquartier (200550) .
Knoten : Rémerstrafa/Hebbelztrafe/BAB AS IN Nord, Analyse o
Stunde : vorm. und nachm. Sph
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Bild 61: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Anschlussstelle In-

golstadt-Nord (A 9)/RomerstraBe/Hebbelstrae

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf

65



Slgnalzeitenplan

Datei : ANA_R&mer_Hebbel_Rampe vorm.amp

Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550}

Knoten : Rémerstrafa/Hebbelztrafe/BAB AS IN Nord, Analyse
Stunde : 6:45-T:45 Uhr
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BsYV BURD FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING, R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 62: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Romerstrae/Hebbelstrale

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf



Bild 63: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/RémerstraBe/Hebbelstrale — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Slgnalzeitenplan

Datei : ANA_R&mer_Hebbel_Rampe nachm.amp

Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550}

Knoten : Rémerstrafa/Hebbelztrafe/BAB AS IN Nord, Analyse
Stunde @ 16:30-17:30 Uhr
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AT L, Verwion 5.3 2

BsYV BURD FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING, R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 64: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die nachmittigliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/RomerstraBe/HebbelstraRe

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf



Bild 65: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/RomerstraBe/Hebbelstrale — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Bild 66: Nachweis der Verkehrsqualitidt fir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/RomerstraBe/HebbelstraBe - Prognose-
Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Slgnalzeitenplan

Datei : PROG_R&mer_Hebbel_Rampe vorm opt.amp

Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

Knoten : Rémerstraia/Hebbelztrafe/BAB AS IN Nord, Prognose
Stunde : vorm. Sph
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AT L, Verwion 5.3 2

BsYV BURD FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING, R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 67: Optimierter Signalzeitenplan fiir die nachmittéagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/RémerstraBe/HebbelstraBe — Prognose-
Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf



Bild 68: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/RomerstraBe/HebbelstraBe - Prognose-
Planfall mit optimiertem Signalzeitenplan

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Bild 69: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/RomerstraBe/HebbelstraBe - Prognose-
Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Slgnalzeitenplan

Datei : PROG_R&mer_Hebbel_Rampe nachm opt.amp

Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

Knoten : Rémerstraia/Hebbelztrafe/BAB AS IN Nord, Prognose
Stunde : nachm. Sph
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AT L, Verwion 5.3 2

BsYV BURD FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING, R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 70: Optimierter Signalzeitenplan fiir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/RémerstraBe/HebbelstraBe — Prognose-
Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf



Bild 71: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittéagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/RomerstraBe/HebbelstraBe - Prognose-
Planfall mit optimiertem Signalzeitenplan

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Nachweise fiir den Knotenpunkt RomerstraBe/Despag-StralRe

Uborsicht Kiz- und FuRganger- Signalgruppen

Datei @ ANA_R&mer_Despag verm.amp

Prejeakt : VU Ingolstadt INquartier (200550) L.
Knoten : Rémerstrafe/Despag-Stralie, Analyse o
Stunde : vorm. und nachm. Sph
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BsYV BURD FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING, R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 72: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Romerstrae/Despag-
StraBe

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf



Slgnalzeitenplan

Datei : ANA_R&mer_Despag vorm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550}
Knoten : Rémerstrafe/Despag-Straflie, Analyse
Stunde : T:00-8:00 Uhr
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BsYV BURD FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING, R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 73: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkt RomerstraBe/Despag-Stralle

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf

77



Bild 74: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraBe/Despag-StralRe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Slgnalzeitenplan

Datei : ANA_R&mer_Despag nachm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550}
Knoten : Rémerstrafe/Despag-Stralie, Analyse
Stunde @ 16:30-17:30 Uhr
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BsYV BURD FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING, R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 75: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die nachmittigliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten

Knotenpunkt RomerstraBe/Despag-Strae

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Bild 76: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittéagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraBe/Despag-StralRe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Bild 77: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraBe/Despag-StraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Bild 78: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraBe/Despag-StraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Nachweise fiir den Knotenpunkt Romerstrae/Planstrale N2

Eingabewerte Einmiindung innerorts
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Bild 79: Eingangswerte fiir den Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die morgendliche Spitzenstunde am
Knotenpunkt RomerstraBe/PlanstraBe N2 — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf




Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
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Bild 80: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Rémerstra-
Re/PlanstraBe N2 — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Eingabewerte Einmiindung innerorts
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Bild 81: Eingangswerte fiir den Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die nachmittiagliche Spitzenstunde
am Knotenpunkt RémerstraBe/PlanstraBe N2 — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf




Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zudahrt A ‘_H
T AL /B
E—* Zufahrt C Knotenpunkt: [y Plangir, N2
Verkehradaten: Dawme: Wemaags Pianung
Uhrzel. sarcline Sph
Fulahr B Verkehrsregelung: Julahel B ‘ ?
48
Lilvorgabmen: Eittlere WarteZail §y = 45 3
Knotenverkehrastirke: 2945 Fi'h Crualitatsslufe: o
Aufschitissalung nach Fahrzeugarten: liegt wor, chne genaue Diferenziening des Schwervarkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
HauplatrGmg | Grundiap Abmandaringss Kapazi#l Agislastings- staufraigr
Zufahit | Strom - G; Taklor 1, G grad x5 Zuslan
[Rang) [Fam] [Plews-Ein} Il [Phw-Elh [ P
A & (1) 1800 1,000 1800 0818
I L Ve 1,000 e 003
& (1) 2302 41 1,000 43 0,000
a & {2} T 47TE 1.000 478 0,050
3 L ] 1507 | 1000 2N 0,000 1.000
- B {1} - 1B 1,000 18040 0,83

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrznupn Fakiaren Knpaiehit Enpnzift | Ausinstungs- | Kapaziiiis- mitiere Chanlitits-
Zutahi | Strom L ] L Sy =X arad x reserve By | Watezell w shulo
[Faih] [ (Pow-Eih| [Fah| [l |Fa] [s] Q&Y
A 2 1448 1.047 1800 17649 0,818 a1 0.0 A
3 59 1,000 1600 160 0,037 1541 00 A
Fl s = - o -
. & 24 1.000 478 418 0.050 454 .8 A
¢ & EARY 1.0 THOD TF58 0,281 Baa (1E1] &
L) 2+ 10 1.0%7 191 i 0,850 2L o &
B d+8 24 1,001 ATH 4T 0,060 4f4 r.h A
= T+8 914 1.026 1800 1754 0,521 &40 0.0 A
erreichbare Qualitatsstufe OS5V .y A

Bild 82: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Rémer-
straBe/PlanstraBe N2 — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf
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Nachweise fiir den Knotenpunkt RomerstraRe/Planstrale N1

Uborsicht Kiz- und FuRganger- Signalgruppen

Datei  : PROG_R&mer_Planstr. N1 vorm.amp
Prejekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

a
.
Knoten : Rémerstrafa/Planstrafe N1, Prognose o
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Bild 83: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt RomerstraBe/Planstralle
N1 — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf




Ubersicht Phascneinteliung |

Datei : PROG_R&mer_Planstr. N1 vorm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550) 2
Knoten : Rémerstrafa/Planstrafe N1, Prognose tﬁ
Stunde : vorm. und nachm. Sph
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Bild 84: Phaseneinteilung am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt RémerstraBe/PlanstraBe N1 — Progno-
se-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang, Entwurf



Zwlschenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen |

Datei : PROG_R&mer_Planstr. N1 vorm.amp
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Bild 85: Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Rémer-
straBe/PlanstraBe N1 — Prognose-Planfall
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Bild 86: Signalzeitenplan fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt
RomerstraBe/Planstrae N1 — Prognose-Planfall
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Bild 87: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Romerstrae/PlanstraBe N1 — Prognose-Planfall
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Bild 88: Signalzeitenplan fiir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt

RomerstraBe/Planstrae N1 — Prognose-Planfall
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Bild 89: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Romerstrae/PlanstraBe N1 — Prognose-Planfall
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