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1 Aufgabenstellung

Die Gerch AG plant die Entwicklung des ,INQuartiers®, ein neues

Stadtquartier, das Flachen fir Wohnungen, aber auch fiir gewerb-
Das ehemals gewerblich genutzte

liche Nutzungen vorsieht.
Grundstick liegt an der Friedrich-Ebert-Stralle und der Rémer-
strale im Ingolstadter Stadtbezirk Nordost. (Bild 1).

Bild 1: Lage des Plangebiets (Hintergrundkarte: www.baysis.bayern.de, 2020)
Nach dem derzeitigen stadtebaulichen Konzept sollen auf rund 3/4
der geplanten Bruttogeschol3flache Wohnungen entstehen. Ange-
dacht sind dartber hinaus auch Gewerbeflachen sowie Flachen fur
soziale Dienstleistungen. Die auliere ErschlieBung soll Uber die
Friedrich-Ebert-StraRe und die Romerstralie erfolgen (Bild 2).

Bild 2: Stadtebauliches Konzept (Quelle: Gerch AG, Stand 02.05.2022)
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Im Rahmen dieser Untersuchung sind die von dem Plangebiet
kiinftig ausgehenden Verkehre zu ermitteln und auf das angren-
zende Strallennetz umzulegen. Die hieraus resultierenden ver-
kehrlichen Auswirkungen auf die bestehenden und neu anzule-
genden Verkehrsanlagen sind fachlich und im Hinblick auf einen
Prognosehorizont 2035 zu bewerten. Die Bewertung der Ver-
kehrsqualitat erfolgt flr die zu betrachtenden Knotenpunkte nach
dem Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen,
Ausgabe 2015 (HBS). Erganzend sollen fir die Umweltgutachten
(u. a. Schallschutz und Luftschadstoffe) die entsprechenden ver-
kehrlichen Daten, die als EingangsgréfRen fur die Gutachten die-
nen, ermittelt werden.

Fiur die Bearbeitung wurde seitens der Stadt Ingolstadt das Ver-
kehrsmodell der Stadt mit dem Analysestand 2019 und dem Prog-
nosestand 2035 zur Verfiigung gestellt.!
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Bild 3: Verkehrsmodell der Stadt Ingolstadt (Auszug), Analyse 2019

Fir den engeren Untersuchungsbereich um das INquartier ist das
Verkehrsmodell zu prifen und auf Basis von Zahldaten zunachst
nachzukalibrieren. FUr den Prognosehorizont 2035 sind in dem
Verkehrsmodell noch nicht bertcksichtigte strukturelle Entwicklun-
gen zu implementieren. Hierauf aufbauend sind dann die Ver-
kehrsbelastungen im Analysefall 2019, im Prognose-Nullfall 2035
(ohne INquartier) und im Prognose-Planfall 2035 (mit INquartier)
darzustellen.

Begleitend zu dieser Verkehrsuntersuchung erfolgt die Erarbeitung
eines Mobilitatskonzepts fir das INquartier. Verkehrsreduzierende
Malinahmen, die in dem Mobilitdtskonzept erarbeitet wurden, wer-
den in dieser Verkehrsuntersuchung zunachst nicht angesetzt, um
den verkehrlichen ,Worst Case” abzudecken. Das Mobilitatskon-
zept wird im Rahmen des Bebauungsplans zum INquartier als ei-
genstandige Unterlage erstellt.?

" gevas humberg & partner Ingenieurgesellschaft fir Verkehrsplanung und Ver-
kehrstechnik mbH: Fortschreibung des Verkehrsmodells der Stadt Ingolstadt mit
Integration des 6ffentlichen Verkehrs, Modellhandbuch, Miinchen 2020

2 BSV Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH: Mobi-
litdtskonzept zur Entwicklung des INquartiers in Ingolstadt, Aachen 2022
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2 Analyse

21 Untersuchungsraum und Datengrundlage

In Absprache mit dem Stadtplanungsamt und dem Amt fir Ver-
kehrsmanagement und Geoinformation der Stadt Ingolstadt sowie
dem Fachgutachter fur Schallschutz bzw. Luftschadstoffe wurde
der Untersuchungsraum festgelegt. Dieser umfasst im Wesentli-
chen das Hauptverkehrsstraliennetz mit Streckenabschnitten der
Roémerstralle, Friedrich-Ebert-StraRe und Goethestralle (B 16a).
Als relevante Knotenpunkte im Nahbereich des Plangebiets wur-
den die Knotenpunkte Romerstralie/Theodor-Heuss-Stralie/Fried-
rich-Ebert-Stralle/Unterhaunstadter Weg, Friedrich-Ebert-Stralle/
UhlandstralRe/Armaturenstralle,  Friedrich-Ebert-Stral3e/Lessing-
stralle, Goethestralle (B 16a)/Friedrich-Ebert-Strale, Goethestra-
Re (B 16a)/Lessingstralle, Goethestrale/Geibelstralle und Rémer-
stralRe/Despag-Strafle mit in die Untersuchung einbezogen.

Von besonderer Bedeutung flr die aktuellen Verkehrsbelastungen
im Untersuchungsnetz ist der nahe gelegene Anschluss an die
Bundesautobahn A 9. Die Knotenpunkte der Anschlussstelle In-
golstadt-Nord (A 9)/Goethestralle (B 16a)/Rémerstralle und An-
schlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Rémerstralle/Hebbelstralle
wurden daher ergdnzend mit betrachtet (Bild 4).
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waltung - BAYSIS (www.baysis.bayern.de))

Durch die von Bundes- und Landesregierung getroffenen Mal3-
nahmen im Rahmen der Corona-Pandemie war wahrend des Be-
arbeitungszeitraums von keinem ,normalen“ Verkehrsverhalten
auszugehen.
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Auf eine flachendeckende Verkehrszahlung an den zuvor genann-
ten Knotenpunkten wurde daher verzichtet. Fir den Untersu-
chungsraum lagen jedoch umfangreiche Verkehrszahlungen aus
den Jahren 2017 bis 2019 aus vorangegangenen Untersuchungen
vor. Diese wurden als Grundlage fir die weiteren Untersuchungen
Ubernommen (Tabelle 1).

Tabelle 1: Datengrundlage der Knotenstromzihlungen 3

Nr. Knotenpunkt Erhebungsdatum
1 Rémerstralle/Theodor-Heuss-Stralle/Friedrich-Ebert-Stralle/Unterhaunstadter Weg 04.07.2019
2 | Friedrich-Ebert-Strale/Uhlandstrale/Armaturenstralie 04.07.2019
3 | Friedrich-Ebert-Stralle/Lessingstralie 29.10.2020

N 04.07.2019

4 | Goethestralte (B 16a)/Friedrich-Ebert-StralRe 16.10.2018
: 04.07.2020

5 | GoethestralRe (B 16a)/Lessingstralie 28.05.2019
. 04.07.2019

6 | GoethestralRe (B 16a)/Geibelstral’e 28.05.2019
. 04.07.2019

7 | Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Goethestralie (B 16a)/ Rémerstralle 29.11.2018
8 | Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Romerstrale/Hebbelstralle 04.07.2019
29.11.2018

9 | RémerstralRe/Despag-Stralle 04.07.2019

Die Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Stral3e/
LessingstralRe wurde als Einzelzdhlung erganzend am Donners-
tag, den 29.10.2020 differenziert nach Leicht- und Schwerverkehr
Uber 24 Stunden erhoben. Im Rahmen der Auswertungen erfolgte
fur diesen Knotenpunkt hinsichtlich des Einflusses der Corona-
Pandemie ein Abgleich mit den Zahldaten der benachbarten Kno-
tenpunkte aus dem Vorjahr. Es zeigte sich, dass fur die Spitzen-
stunden keine Anpassungen erforderlich sind. Flr die Tagesbelas-
tung hingen wurde festgestellt, dass diese auf der Friedrich-Ebert-
Strafle um rund 10 % geringer waren als in dem Vorjahr. Dies
wurde bei den weiteren Untersuchungen durch einen entspre-
chenden Aufschlag angepasst und berlcksichtigt

Erganzend zu den Knotenstromzahlungen der fur diese Untersu-
chung relevanten Knotenpunkte, wurden von der Stadt Ingolstadt
weitere Verkehrszahlen aus dem Jahr 2019 fir die beiden Knoten-
punkte Goethestra’e (B 16a)/Kurt-Huber-Stralle und Goethestra-
Re (B 16)/Gutenbergstralle zur Verfigung gestellt.

Alle vorliegenden Daten wurden zur Ermittlung der Verkehrsbelas-
tung im Bestand und zur weiteren Kalibrierung des Verkehrsmo-
dells ,Analysefall 2019 berlcksichtigt.

3 Die Erhebungsdaten der Knotenpunkte vom Donnerstag, den 04.07.2019, wur-
den von der Gerch AG am 10.09.2020 per Mail zur Verfigung gestellt. Daten-
quelle: Fichtner Water & Transportation GmbH: Mobilitatskonzept ,INquartier®,
Auswertung der Verkehrszahlung (Anlage 1.0), Stuttgart August 2019.

Die Erhebungsdaten der Knotenpunkte vom Dienstag, den 16.10.2018, Donners-
tag, den 29.11.2018 und Dienstag, den 28.05.2019 wurden von der Stadt In-
golstadt am 22.10.2020 bzw. bzw. am 28.10.2020 per Mail zur Verfligung gestellt.
Datenquelle: Verkehrserhebungen der Geovista GmbH, Bayreuth 2018 und.
Bayreuth 2019.
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2.2 Nachkalibrierung Verkehrsmodell

Das von der Stadt Ingolstadt zur Verflgung gestellte Verkehrsmo-
dell zum Analysefall 2019 wurde fir den Untersuchungsbereich
auf Plausibilitdt u. a. Hinsicht Anzahl Fahrstreifen, zulassige
Hochstgeschwindigkeiten, erlaubte Abbiegebeziehungen und Ein-
bahnstrallenregelung gepriift, und wenn notwendig in Absprache
mit dem Amt fiir Verkehrsmanagement und Geoinformation an den
entsprechenden Stellen angepasst.

Bei der Nachkalibrierung des Analysefalls erfolgte dann ein Ver-
gleich von berechneten bzw. modellierten Verkehrsbelastungen
mit den erhobenen Verkehrsstarken aus den zuvor genannten
Zahlungen

Die Qualitat der modellierten Verkehrsbelastungen der einzelnen
richtungsbezogenen Querschnitte wurde mit dem GEH-Wert ermit-
telt. Der GEH-Wert ist ein Qualitatsindikator, der sowohl die abso-
luten als auch die relativen Abweichungen zwischen gezahlten und
modellierten Werten berucksichtigt. Dieser ermoglicht so eine Be-
urteilung der Modellqualitat. Der GEH-Wert ergibt sich nach der
folgenden Gleichung:

[2WE—V)2
GeH = |2EZV)
\I E4 T
Hierbei ist fir E der Wert aus der Umlegung des Modells und fir V
der reale Wert der Zahlung einzusetzen.

Zum Nachweis einer ausreichenden Qualitat des Verkehrsmodells
bzw. der ausreichenden Kalibrierung des Analysefalls sollte der
GEH-Wert an den kalibrierten Stellen kleiner als 5 sein.

Im Rahmen der Nachkalibrierung des Analysefalls flir das Unter-
suchungsnetz wurden insgesamt 80 richtungsbezogene Quer-
schnitte zur Bewertung der Modellqualitat betrachtet. Nach weni-
gen iterativen Kalibrierungsdurchgéngen z. B. durch Uberpriifung
und gegebenenfalls Veranderung von Streckenparametern (z. B.
EinbahnstraRe statt Zweirichtungsverkehr) sowie der Anderung
von Anbindungsanteilen wurden die Zielanforderungen an die Mo-
dellqualitat erreicht. Fur alle Querschnitte wurde ein GEH-Wert von
unter 5 erreicht. Eine Ubersicht aller GEH-Werte der einzelnen
Querschnitte ist im Anlagenband zusammengestellt.

2.3 Verkehrsbelastungen

Mit Umlegung der Kfz-Nachfragematrix auf das kalibrierte Ver-
kehrsmodell wurden fur den Untersuchungsraum der normalwerk-
tagliche Kfz-Verkehr (DTVws) auf den einzelnen Stralienabschnit-
ten ermittelt. Die Rdomerstrale weist dabei als Verbindung zwi-
schen der Autobahn A9 und dem Nordwesten der Stadt In-
golstadt, in dem auch die Audi AG und weitere Gewerbeparks an-
sassig sind, die hdchsten Verkehrsbelastungen auf. Diese liegen
im Untersuchungsbereich zwischen 26.000 Kfz/24h und 31.000
Kfz/24h. Auf der GoethestralRe (B 16a) als Verbindung zwischen
der Autobahn A 9 und der Altstadt bzw. der Nordlichen Ringstralie
(B 13) liegen die Verkehrsbelastungen zwischen 17.000 Kfz/24h
und 22.000 Kfz/24h. Lediglich im Nahbereich zwischen der An-
schlussstelle A 9 Ingolstadt Nord und der Gutenbergstralie werden
Verkehrsbelastungen um die 28.000 Kfz/24h erreicht.
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Die Friedrich-Ebert-Stral’e verbindet im Untersuchungsbereich die
RomerstraRe mit der Goethestrale und weist Verkehrsbelastun-
gen zwischen 10.000 Kfz/24h und 12.000 Kfz/24h auf.

Die Schwerverkehrsanteile liegen im Untersuchungsnetz mit 2 %
(Friedrich-Ebert-Strale) bis 7 % (Rdmerstralle) fir Hauptver-
kehrsstraen in Ublichen Bereichen.
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Bild 5: Normalwerktédgliche Verkehrsbelastung [Kfz/24h] fiir ausgewéhlte Querschnitte im Untersuchungsbereich
im Analysefall 2019

In Bild 6 bis Bild 14 sind die Knotenstrombelastungen der Knoten-

punkte fir die jeweilige morgendliche und nachmittagliche Spit-
zenstunde fur den Kfz- und Schwerverkehr im Bestand dargestellt.
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Bild 6: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Theodor-Heuss-StraBe/Unterhaunstadter Weg/RomerstraRe/
Friedrich-Ebert-StraBe in der morgendlichen (links) und nachmittiglichen (rechts) Spitzenstunde im
Analysefall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge)

vt vt
See so g £
I~ o = O oo
f@gggt—ﬁg sss §8 w0
o — —
= =
JlL‘g g 5(1) JlL‘g 2800
<37 (0) & 20 (2) < <+ 34 (0) 2 80 (0) <
— 18 (0) § 87 (0)—> -+ 15 (0) gé 14 (0)—»
Uhlandstr. 3 Uhlandstr. 3
5(0) iz r 60— & r
0(0)— I 1:;_1«*8 00— =& tl:é@
B0 ve - o 10— o, =g
rien NE™ =% B
vt vt

Bild 7: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Friedrich-Ebert-StraBe/UhlandstraBe/ArmaturenstraBe in der
morgendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Analysefall in Kfz/h (Klammer-
wert: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 8: Knotenstrombelastung an der Einmiindung Friedrich-Ebert-StraBe/LessingstraBe in der morgendlichen
(links) und nachmittédglichen (rechts) Spitzenstunde im Analysefall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-
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Bild 9: Knotenstrombelastung an der Kreuzung GoethestraBBe (B 16a)/Friedrich-Ebert-StraBe in der morgendli-
chen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Analysefall in Kfz/h (Klammerwert: davon
SV-Fahrzeuge)
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Bild 10: Knotenstrombelastung an der Kreuzung GoethestraBe (B 16a)/LessingstraBe in der morgendlichen
(links) und nachmittédglichen (rechts) Spitzenstunde im Analysefall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-

Fahrzeuge)
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Bild 11: Knotenstrombelastung an der Kreuzung GoethestraBe (B 16a)/GeibelstraBe in der morgendlichen (links)
und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Analysefall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-

Fahrzeuge)
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Bild 12: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Anschlussstelle Ingolstadt Nord (A 9)/Goethestrae (B 16a)/
RoémerstraBe in der morgendlichen (links) und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Analysefall
in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 13: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Anschlussstelle Ingolstadt Nord (A 9)/Rémerstrae/Hebbel-
straBBe in der morgendlichen (links) und nachmittédglichen (rechts) Spitzenstunde im Analysefall in Kfz/h
(Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 14: Knotenstrombelastung an der Einmiindung RéomerstraBe/Despag-Strale in der morgendlichen (links)
und nachmittidglichen (rechts) Spitzenstunde im Analysefall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-

Fahrzeuge)
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Die Bewertung der Verkehrsqualitat fur die betrachteten Knoten-
punkte erfolgt flr die Analyse jeweils fur die morgendliche und
nachmittagliche Spitzenstunde gemal dem Handbuch fir die Be-
messung von Strallenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS
2015).

Fir Knotenpunkte mit und ohne Lichtsignalanlage dient als maf3-
gebendes Qualitatskriterium fur den Kfz-Verkehr die mittlere War-
tezeit auf jedem Fahrstreifen, anhand derer die Bestimmung der
zugehdrigen Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs erfolgt. Die Defini-
tionen der Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die einzelnen
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs von QSV A (= Wartezeiten
sehr kurz) bis QSV F (= Uberlastung) sind im Anhang angegeben.

Verkehrsqualitit

Die notwendigen Berechnungen flir Knotenpunkte mit Lichtsignal-
anlage erfolgten mit dem Software-Programm AMPEL (Version
6.2) der Firma BPS GmbH. Die einzelnen formalen Nachweise flr
den Analysefall 2019 fir die morgendliche und nachmittagliche
Spitzenstunde sind im Anhang dargestellt.

Angemerkt sei, dass zu untersuchende Knotenpunkte nach HBS
2015 als Einzelknotenpunkte betrachtet werden und somit der Ein-
fluss benachbarter Knotenpunkte (z. B. durch Koordinierung, Pulk-
bildung und Ruckstauungen) bei der Bewertung der Verkehrsquali-
tat nicht mitbericksichtigt wird.

Die Verkehrsqualitat stellt sich an den betrachteten Knotenpunkten
fir den Analysefall 2019 zusammenfassend wie folgt dar:

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt
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Fir den Knotenpunkt Theodor-Heuss-Strale/Unterhaunstadter
Weg/Rdémerstralle/Friedrich-Ebert-Strale ergibt sich mit den
bestehenden Signalprogrammen und der Verkehrsbelastung in
der Analyse fur den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und
nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV D. MalRgebend hierflr
ist morgens der Linksabbiegerstrom in der Zufahrt der Theodor-
Heuss-Stralte, nachmittags sind die Linksabbiegestréme der
Friedrich-Ebert-StraRe und der Romerstralle sowie die Ver-
kehrsstréome der Zufahrt Unterhaunstadter Weg mafgebend fir
die Gesamtbewertung.

Bild 15: Verkehrsqualitit am Knotenpunkt Theodor-Heuss-StraBe/Unterhaunstidter Weg/
RomerstraBe/Friedrich-Ebert-StraBe in der morgendlichen (links) und nachmittagli-
chen (rechts) Spitzenstunde im Analysefall

Fir den Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Stralle/Uhlandstral3e/
Armaturenstralle ergibt sich mit der Verkehrsbelastung in der
Analyse fur den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und nachmit-
taglichen Spitzenstunde die QSV B.

Bild 16: Verkehrsqualitait am Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Strafe/UhlandstraBe/Armaturen-
straBe in der morgendlichen (links) und nachmittiaglichen (rechts) Spitzenstunde im
Analysefall

Fir den Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StralRe/Lessingstralie
ergibt sich mit der Verkehrsbelastung in der Analyse flr den
Kfz-Verkehr in der morgendlichen und nachmittaglichen Spit-
zenstunde die QSV B.

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt
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Bild 17: Verkehrsqualitit am Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraBe/LessingstraBe in der mor-
gendlichen (links) und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Analysefall

e Fir den Knotenpunkt GoethestralRe (B 16a)/Friedrich-Ebert-
Strale ergibt sich mit den bestehenden Signalprogrammen und
der Verkehrsbelastung in der Analyse fur den Kfz-Verkehr in
der morgendlichen Spitzenstunde die QSV C. In der nachmit-
taglichen Spitzenstunde erreicht der Knotenpunkt lediglich die
QSV E. Maligebend hierfur ist der Mischfahrstreifen Gerade-
aus/Links in der 6stlichen GoethestralRe. Der Knotenpunkt liegt
somit in der nachmittaglichen Spitzenstunde nahe an der Kapa-
zitatsgrenze.

Bild 18: Verkehrsqualitit am Knotenpunkt GoethestralRe (B 16a)/Friedrich-Ebert-Strale in der
morgendlichen (links) und nachmittédglichen (rechts) Spitzenstunde im Analysefall

e Fir den Knotenpunkt Goethestralle (B 16a)/Lessingstralle
ergibt sich mit den bestehenden Signalprogrammen und der
Verkehrsbelastung in der Analyse fir den Kfz-Verkehr in der
morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV B.

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt



Bild 19: Verkehrsqualitait am Knotenpunkt GoethestraBe (B 16a)/LessingstraBe in der mor-
gendlichen (links) und nachmittéaglichen (rechts) Spitzenstunde im Analysefall

e Fur den Knotenpunkt Goethestralie (B 16a)/Geibelstralle ergibt
sich mit den bestehenden Signalprogrammen und der Ver-
kehrsbelastung in der Analyse fur den Kfz-Verkehr in der mor-
gendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV B.

Bild 20: Verkehrsqualitit am Knotenpunkt GoethestraBe (B 16a)/GeibelstraBe in der morgend-
lichen (links) und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Analysefall

o Fir den Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt Nord (A 9)/
Goethestralle (B 16a)/Romerstralle ergibt sich mit den beste-
henden Signalprogrammen und der Verkehrsbelastung in der
Analyse fir den Kfz-Verkehr in der morgendlichen Spitzenstun-
de die QSV D. Malgebend hierfir sind die Linksabbiegerstro-
me der Romerstral’e. In der nachmittaglichen Spitzenstunde
wird die QSV B erreicht.

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt
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Bild 21: Verkehrsqualitit am Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt Nord (A 9)/Goethe-
straBe (B 16s)/RomerstraBe in der morgendlichen (links) und nachmittidglichen
(rechts) Spitzenstunde im Analysefall

o Fiur den Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt Nord (A 9)/
Romerstralle/Hebbelstralle ergibt sich mit den bestehenden
Signalprogrammen und der Verkehrsbelastung in der Analyse
fur den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde die QSV E. Maligebend hierfir sind morgens die
Linksabbiegerstrome in der nordlichen Zufahrt der Rémerstra-
Re, nachmittags sind alle Verkehrsstrome der ndrdlichen R&-
merstralle maligebend fur die Gesamtbewertung. Der Knoten-
punkt liegt somit in der morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde an der Kapazitatsgrenze.

i | ‘W /

Bild 22: Verkehrsqualitait am Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt Nord (A 9)/Rémer-
straBe/Hebbelstrale in der morgendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spit-
zenstunde im Analysefall

e Fir den Knotenpunkt Rémerstral’e/Despag-Stralle ergibt sich
mit den bestehenden Signalprogrammen und der Verkehrsbe-
lastung in der Analyse fur den Kfz-Verkehr in der morgendli-
chen Spitzenstunde die QSV B. In der nachmittaglichen Spit-
zenstunde wird die QSV C erreicht.

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt
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Bild 23: Verkehrsqualitit am Knotenpunkt Anschlussstelle RomerstraBe/Despag-StraBe in
der morgendlichen (links) und nachmittéaglichen (rechts) Spitzenstunde im Analyse-
fall

In Bild 24 sind die ermittelten Verkehrsqualitaten der einzelnen
Knotenpunkte nochmals zusammenfassend dargestellt.

e R & i = Py &

! Spitzenstunde
\ Vormittag/Nachmittag

Verkehrsunlersuchung un
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Bild 24: Verkehrsqualitit an den untersuchten Knotenpunkten im Untersuchungsbereich in der morgendlichen
(links) und nachmittéaglichen (rechts) Spitzenstunde im Analysefall
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3 Prognose-Nulifall

31 Anpassung Verkehrsmodell

Der Prognose-Nullfall (ohne Umsetzung INquartier) dient als Refe-
renzfall zum Prognose-Planfall (mit Umsetzung INquartier) fur das
Prognosejahr 2035.

Das Verkehrsmodell der Stadt Ingolstadt mit dem Prognosehori-
zont 2035 beinhaltet alle siedlungs- und infrastrukturellen Maf3-
nahmen, die bis zum Prognosejahr im gesamten Stadtgebiet und
Umland geplant sind. Auch MalRnahmen, die einen wesentlichen
Einfluss auf das Untersuchungsgebiet haben (z. B. Ausbau
Schneller Weg) sind hier bereits bericksichtigt.

In Abstimmung mit dem Stadtplanungsamt und dem Amt fur Ver-
kehrsmanagement und Geoinformation der Stadt Ingolstadt wur-
den folgende Erganzungen bzw. Anderungen im Prognosemodell
zur Abbildung des Prognose-Nullfalls vorgenommen:

. Auf Grund des wesentlichen Einflusses auf den Untersu-
chungsbereich wurde die zuklinftige Verkehrsnachfrage aus
dem Bebauungsplan Nr. 192 C ,Ostlich Nordpark® mit einer
BGF von rund 30.000 m? in das Verkehrsmodell implemen-
tiert. FUr 50 % der BGF wurde hier Wohnnutzung und 50 %
gewerbliche Nutzung (u. a. Blro, Verwaltung) angesetzt. Die
ErschlieBung erfolgt Uber die Hebbelstralke u. a. mit An-
schluss an die Romerstralie.

o Hinsichtlich des Ausbaus Schneller Weg wurde eine fir den
Planfall ,INquartier verkehrlich unglnstige Variante am Kno-
tenpunkt Theodor-Heuss-Stralze/Schneller Weg/Nurnberger
Stralle angesetzt. Hierbei ist das Linksabbiegen von der 6st-
lichen Theodor-Heuss-Stral’e in die sudliche Nurnberger
Stralde untersagt.

. Fir den Bereich des zuklnftigen INquartiers waren in dem
Verkehrsmodell bereits Ansatze der Verkehrsnachfrage fur
die Prognose enthalten. Fir den Prognose-Nullfall wurde
diese Nachfrage zunachst auf die Analysewerte zuriickge-
setzt und anschlief3end unter Bericksichtigung der demogra-
fischen Entwicklung und zukunftiger Bautberhange bis 2035
entsprechend beaufschlagt.

Die Anderungen im Untersuchungsbereich, die in dem Verkehrs-
modell zum Analysefall 2019 vorgenommen wurden und sich im
Prognose-Nullfall nicht andern, wurden in das Verkehrsmodell zum
Prognose-Nullfall entsprechend Ubertragen.

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt
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3.2 Verkehrsbelastungen

Mit Umlegung der Kfz-Nachfragematrix fur die Prognose 2035 oh-
ne INquartier im Verkehrsmodell wurden fiur den Untersuchungs-
raum der normalwerktagliche Kfz-Verkehr (DTVws) auf den einzel-
nen Straflenabschnitten fur den Prognose-Nullfall ermittelt. Die
Verkehrsbelastungen andern sich gegeniber dem Analysefall
2019 kaum. Lediglich im Bereich der Romerstralte zwischen Goe-
thestraRe und der nordwestlichen Anschlussstelle Ingolstadt Nord
(A9) und auf der Goethestralte zwischen der Friedrich-Ebert-
StraRe und Lessingstralle steigt die Verkehrsbelastung um 2 %
bzw. um 5% an (Bild 25).

Die Schwerverkehrsanteile liegen im Untersuchungsnetz wie be-
reits im Analysefall bei 2 % bis 7 %. Im Bereich der Romerstralie
zwischen Goethestralle und der nordwestlichen Anschlussstelle
Ingolstadt Nord steigt der Schwerverkehrsanteil von 7 % auf 8 %
an.

20

———a. 4

Bild 25: Normalwerktégliche Verkehrsbelastung [Kfz/24h] fiir den Untersuchungsbereich im Prognose-Nulifall und

Differenzbelastungen [Kfz/24h] zum Analysefall 2019

In Bild 26 bis Bild 34 sind die Knotenstrombelastungen der Kno-
tenpunkte fur die jeweilige morgendliche und nachmittagliche Spit-
zenstunde fir den Kfz- und Schwerverkehr flir den Prognose-
Nullfall dargestellt.

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt
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Bild 26: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Theodor-Heuss-StraBe/Unterhaunstadter Weg/RomerstraRe/
Friedrich-Ebert-StraBe in der morgendlichen (links) und nachmittdglichen (rechts) Spitzenstunde im
Prognose-Nullfall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 27: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Friedrich-Ebert-StraBe/UhlandstraBe/ArmaturenstraBe in der
morgendlichen (links) und nachmittiglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Nullfall in Kfz/h

(Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 28: Knotenstrombelastung an der Einmiindung Friedrich-Ebert-StraBe/LessingstraBe in der morgendlichen
(links) und nachmittéaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Nullfall in Kfz/h (Klammerwert: davon

SV-Fahrzeuge)
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Bild 29: Knotenstrombelastung an der Kreuzung GoethestraBe (B 16a)/Friedrich-Ebert-StraBe in der morgendli-
chen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Nullfall in Kfz/h (Klammerwert:

davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 30: Knotenstrombelastung an der Kreuzung GoethestraBe (B 16a)/LessingstraBe in der morgendlichen
(links) und nachmittéaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Nullfall in Kfz/h (Klammerwert: davon

SV-Fahrzeuge)
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Bild 31: Knotenstrombelastung an der Kreuzung GoethestraBe (B 16a)/GeibelstraBe in der morgendlichen (links)
und nachmittidglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Nullfall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-

Fahrzeuge)
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Bild 32: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Anschlussstelle Ingolstadt Nord (A 9)/Goethestrae (B 16a)/
RomerstraBe in der morgendlichen (links) und nachmittidglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-
Nullfall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 33: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Anschlussstelle Ingolstadt Nord (A 9)/Romerstrae/Hebbel-
straBBe in der morgendlichen (links) und nachmittéaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Nullfall in
Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 34: Knotenstrombelastung an der Einmiindung RomerstraBe/Despag-Strae in der morgendlichen (links)
und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Nullfall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-

Fahrzeuge)
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3.3 Verkehrsqualitat

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fur die betrachteten Knoten-
punkte erfolgt fir den Prognose-Nullfall wie bereits flir die Analyse
jeweils fur die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde
gemal dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen, Ausgabe 2015 (HBS 2015). Die entsprechenden forma-
len Nachweise sind im Anhang dargestellt.

Die Verkehrsqualitat stellt sich an den betrachteten Knotenpunkten
fur den Prognose-Nullfall zusammenfassend wie folgt dar:

e Fur den Knotenpunkt Theodor-Heuss-Stralie/Unterhaunstadter
Weg/Rdémerstral3e/Friedrich-Ebert-Strale ergibt sich mit den
bestehenden Signalprogrammen und der Verkehrsbelastung im
Prognose-Nullfall fur den Kfz-Verkehr in der morgendlichen
Spitzenstunde die QSV D. Mafligebend hierfur ist morgens der
Linksabbiegestrom in der Zufahrt der Theodor-Heuss-Strale. In
der nachmittaglichen Spitzenstunde ergibt sich fir den Kfz-
Verkehr die QSV E. MalRgebend hierflr ist der Linksabbiege-
strom in der Zufahrt RGmerstral3e.

Bild 35: Verkehrsqualitait am Knotenpunkt Theodor-Heuss-StraRe/Unterhaunstadter Weg/
RomerstraBe/Friedrich-Ebert-StraBe in der morgendlichen (links) und nachmittagli-
chen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Nulifall

e FlUr den Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Stralle/Uhlandstralle/
Armaturenstralle ergibt sich mit der Verkehrsbelastung in der
Prognose-Nullfall fur den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und
nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV B.

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt
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Bild 36: Verkehrsqualitit am Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraBe/UhlandstraBe/Armaturen-
straBe in der morgendlichen (links) und nachmittdglichen (rechts) Spitzenstunde im
Prognose-Nullfall

e Fur den Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraRe/Lessingstralle
ergibt sich mit der Verkehrsbelastung in der Prognose-Nullfall
fur den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde die QSV B.

Bild 37: Verkehrsqualitit am Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraBe/LessingstraBe in der mor-
gendlichen (links) und nachmittédglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Nulifall

e Fiur den Knotenpunkt Goethestralle (B 16a)/Friedrich-Ebert-
Strafde ergibt sich mit den bestehenden Signalprogrammen und
der Verkehrsbelastung im Prognose-Nullfall fir den Kfz-Verkehr
in der morgendlichen Spitzenstunde die QSV C. In der nachmit-
taglichen Spitzenstunde erreicht der Knotenpunkt lediglich die
QSV E. Maligebend hierfur ist der Mischfahrstreifen Gerade-
aus/Links in der ostlichen GoethestralRe. Der Knotenpunkt liegt
somit in der nachmittaglichen Spitzenstunde nahe an der Kapa-
zitatsgrenze.
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Bild 38: Verkehrsqualitit am Knotenpunkt GoethestralRe (B 16a)/Friedrich-Ebert-StraBe in der
morgendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-
Nulifall

e Fir den Knotenpunkt GoethestralRe (B 16a)/Lessingstralle
ergibt sich mit den bestehenden Signalprogrammen und der
Verkehrsbelastung im Prognose-Nullfall fir den Kfz-Verkehr in
der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde die
QSV B.

Bild 39: Verkehrsqualitait am Knotenpunkt GoethestraBe (B 16a)/LessingstraBe in der mor-
gendlichen (links) und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Nullfall

¢ Fir den Knotenpunkt Goethestrale (B 16a)/Geibelstralle ergibt
sich mit den bestehenden Signalprogrammen und der Ver-
kehrsbelastung im Prognose-Nullfall fir den Kfz-Verkehr in der
morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV B.

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt
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Bild 40: Verkehrsqualitat am Knotenpunkt GoethestraBe (B 16a)/Geibelstrae in der morgend-
lichen (links) und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Nulifall

e Fur den Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt Nord (A 9)/
Goethestralle (B 16a)/Rémerstralie ergibt sich mit den beste-
henden Signalprogrammen und der Verkehrsbelastung im
Prognose-Nullfall fir den Kfz-Verkehr in der morgendlichen
Spitzenstunde die QSV D. Malgebend hierfur sind die Links-
abbiegerstrome der Rémerstralle. In der nachmittaglichen Spit-
zenstunde wird die QSV B erreicht.
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Bild 41: Verkehrsqualitait am Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt Nord (A 9)/Goethe-
straBe (B 16s)/Romerstrale in der morgendlichen (links) und nachmittidglichen
(rechts) Spitzenstunde im Prognose-Nulifall

e Fur den Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt Nord (A 9)/
Roémerstralle/Hebbelstralle ergibt sich mit den bestehenden
Signalprogrammen und der Verkehrsbelastung im Prognose-
Nullfall fir den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und nachmit-
taglichen Spitzenstunde die QSV E. Maligebend hierfir sind
morgens die Linksabbiegerstrome in der nérdlichen Zufahrt der
Romerstralle, nachmittags sind alle Verkehrsstréme der nérdli-
chen Rémerstral’e maligebend fur die Gesamtbewertung. Der
Knotenpunkt liegt somit in der morgendlichen und nachmittagli-
chen Spitzenstunde nahe an der Kapazitatsgrenze.
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Bild 42: Verkehrsqualitit am Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt Nord (A 9)/Rémer-
straBe/Hebbelstrale in der morgendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spit-
zenstunde im Prognose-Nulifall

e Fur den Knotenpunkt Romerstralle/Despag-Stralle ergibt sich
mit den bestehenden Signalprogrammen und der Verkehrsbe-
lastung im Prognose-Nullfall fir den Kfz-Verkehr in der mor-
gendlichen Spitzenstunde die QSV B. In der nachmittaglichen
Spitzenstunde wird die QSV D erreicht. MaRgebend hierflr ist
der Linksabbiegestrom auf der Rémerstralle.

Bild 43: Verkehrsqualitit am Knotenpunkt Anschlussstelle RomerstraBe/Despag-StraBe in
der morgendlichen (links) und nachmittéaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-
Nulifall
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In Bild 24 sind die ermittelten Verkehrsqualitaten der einzelnen
Knotenpunkte fir den Prognose-Nullfall nochmals zusammenfas-
send dargestellt.

o

Spitzenstunde
Vormittag/Nachmittag

’: | A
/D o A

s \ . R e ey ]

Bild 44: Verkehrsqualitidt an den untersuchten Knotenpunkten im Untersuchungsbereich in der morgendlichen
(links) und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Nullfall
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4 Prognose-Planfall

Fur das gesamte Plangebiet sind auf rund 256.000 m? Bruttoge-
schossflache die Nutzungsarten Wohnen, Gewerbe und soziale
Dienstleistungseinrichtungen geplant. Der Schwerpunkt ist jedoch
mit Gber 70 % der BGF dem Wohnen zuzuordnen. Das Plangebiet
gliedert sich dabei in mehrere Baufelder (Bild 45).

Bild 45: Stadtebauliches Konzept mit Gliederung der Baufelder ,INquartier®
(Quelle: Kister Scheithauer Gross, Stand: 02.05.2022

4.1 ErschlieBungskonzept

Die HaupterschlieBung des Kfz-Verkehrs an das vorhandene
StralRennetz teilt sich in zwei Bereiche. Die nordlich gelegenen
Nutzungen werden Uber die Romerstralie, und die sidlich gelege-
nen Baufelder Uber die Friedrich-Ebert-Stral’e erschlossen. Eine
Verbindung der beiden Bereiche fir den motorisierten Individual-
verkehr (MIV) ist nicht vorgesehen (Bild 46). Die Straflen im Er-
schlieBungssystem des INquartiers kénnten als Tempo-30-Zone
eingerichtet werden.

Durch das ,INquartier soll zunachst nach Angabe der Ingolstadter
Verkehrsbetriebe GmbH (INVG) eine Buslinie des OPNV (Linie 41)
geflhrt werden, die an die Friedrich-Ebert-Stralle und die Rémer-
stral’e anbindet. Im zentralen Bereich des ,INquartiers® soll fur
eine optimierte Anbindung an den OPNV eine Haltestelle einge-
richtet werden (Bild 47).# Fiir den Begegnungsfall Bus/Bus ist eine
Fahrbahnbreite von 6,50 m erforderlich.

4 Nach Angaben der INVG konnte hier die Linie 41, die derzeit Uber die Friedrich-
Ebert-Strale und Rémerstralle verlauft, in das INquartier verlegt werden.

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt

32



33

&
&
Ny
e
T
@O
Qg
4'5 Legende ErschlieBungssystem
~.E-.’ .: Anschluss an
~ Hauptverkehrsstraien @
i=]
D
= d| Kiz-Verkehr

“ nur OPNV inEEEEEE

T3 By

Bild 46: ErschlieBungskonzept fiir den Kfz-Verkehr
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Bild 47: ErschlieBungskonzept fiir den OPNV
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4.2 Verkehrserzeugung

Das bisher mit allen Beteiligten erarbeitete stadtebauliche Konzept
stellt mit der geplanten Nutzungsstruktur im Hinblick auf den Be-
bauungsplan ein realistisches und zugleich ein verkehrsintensives
Umsetzungsszenario dar. Dabei erreichen die urbanen Baugebiete
MU 1 und MU 2 ein Verhaltnis zwischen Wohnen und Gewerbe
von rund 60:40 bzw. 70:30.

Fur die einzelnen Baufelder wird ein nach Tabelle 2 definierter
struktureller Ansatz gemafll dem stadtebaulichen Konzept zur Be-
rechnung des Verkehrsaufkommens berticksichtigt. Dieser struktu-
relle Ansatz liegt auch dem Stellplatznachweis nach der Stellplatz-
satzung der Stadt Ingolstadt zugrunde.

Tabelle 2: Nutzungsstruktur und Flichen zum ,INquartier” (Stand 12.05.2022)5

34

B%ugtlabiet Baufeld Wohgen Diens’EIn(:iZ?tung*) ?rl:]rz(]) EinZ([arl:zaimdel Gastrorzmomie Stérgr;e
-Plan [m?] [m?] ]
1 - - 12.175 - 825 13.000
21 - - 18.301 - - 18.301
2.2 - - 2.160 - - 2.160
MU 1 3.1 10.422 - - - - 10.422
3.2 11.505 - - - - 11.505
4 13.348 - - - - 13.348
5.1 16.243 - - - 1.880 18.123
- 5.2 - 10.500 - - - 10.500
WA 1 6 9.615 4.957 - - - 11.505
WA 2 7 22.068 - - - - 22.068
WA 3 8 15.315 - - 657 - 15.972
WA 4 9 7.523 - - - - 7.523
WA 5 10 6.814 - - - - 6.814
WA 6 11 18.955 - - - - 18.955
WA 7 12 7.224 - - - - 7.224
WA 8 13 6.830 - - - - 6.830
14 9.906 - - - - 9.906
MU 2 15 9.906 - - - - 9.906
16 14.203 - - 327 453 14.983
17 - - 8.600 2.347 - 10.947
SO 18 6.523 - - - - 6.523
MU 2 19 - 2.079 - - - 2.079
MU 1 20 - - 760 - 257 1.017

*) Die 10.500 m2 BGF fiir den Dienstleistungsbereich im Baufeld 5.2 sind ausschlieRlich fiir ein Seniorenheim, und die 4.957
m? in Baufeld 6 fur eine KITA vorgesehen. Die 2.079 m? BGF im Baufeld 19 sind fiir eine quartiersbezogene offentliche Ein-

richtung (z. B. Jugendheim) vorgesehen.

5 Die Flachen und vorgesehenen Nutzungen zum ,INquartier wurden durch die

weyer gruppe | PROBIOTEC GmbH am 12.05.2020 ubermittelt.
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Der Abschatzung des Verkehrsaufkommens liegen dabei abgelei-
tete Werte aus der einschlagigen Literatur® und eigenen Untersu-
chungen’ zu Grunde, die sich in verschiedenen Aufgabenstellun-
gen bewahrt haben. Zudem wurden spezifische Werte zu den ein-
zelnen Nutzungen z. B. (GroRe der Wohneinheit) von der Gerch
AG Ubernommen.

Die wesentlichen Mobilitatskenngréfien der Ingolstadter Wohnbe-
volkerung (Tabelle 3) und zu spezifischen Fahrtzwecken (Tabelle
4) wurden aus der Haushaltsbefragung 2016 der Stadt Ingolstadt,
den Angaben aus dem Modellhandbuch zur Fortschreibung des
Verkehrsmodells und aus der MID 2017 Gbernommen bzw. ermit-
telt.®

Tabelle 3: Mobilitatskennwerte der Wohnbevolkerung

Kennwert Mafd
MIV-Anteil 59,0 %
Besetzungsgrad 1,35 Pers/Pkw
Wege pro Person 3,2
Wege mit Ziel und Quelle aulRerhalb des Gebiets 12,5 %
Binnenverkehrsabschlag Bewohner 5,0 %
Besucherwege (Anteil an allen Wegen) 5,0 %

Tabelle 4: Mobilitatskennwerte fiir unterschiedliche Fahrzwecke

Fahrtzweck MIV-Anteil Besetzungsgrad
Arbeit 59,9 % 1,10 Pers/Pkw
Einkauf 58,0 % 1,30 Pers/Pkw
Erledigung 60,0 % 1,34 Pers/Pkw
Freizeit 52,9 % 1,76 Pers/Pkw

Bei einer spezifischen Bewohnerdichte von 2,0 Bewohnern je 100
m? BGF ergeben sich fir die Wohnnutzung insgesamt rund 3.730
Bewohner. Mit den Mobilitdtskennwerten und Angaben nach Ta-
belle 3 und Tabelle 4 erzeugen die Bewohner taglich 4.330 Kfz-
Fahrten und die Besucher 179 Kfz-Fahrten.

Far die Buronutzung werden pauschal 3,30 Beschaftigte je 100 m?
BGF angesetzt. Fir die 1.390 Beschaftigten werden 2,5 Wege je
Werktag und ein Anwesenheitsfaktor von 85 % (beispielsweise fur
Urlaub, Krankheit und Fortbildung) unterstellt. Mit einem MIV-
Anteil von 59,9 % (Arbeit) und einem Pkw-Besetzungsgrad von
1,10 Personen ergeben sich fur die Beschaftigten 1.602 Kfz-
Fahrten je Normalwerktag.

6 Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe
2006, Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen, Kéln 2006.
Bosserhoff, Dietmar: Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung —
Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung.
Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung. —
Wiesbaden 200

7 BSV Blro fur Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH: Leit-
faden zur verkehrlichen Standortbeurteilung und Verkehrsfolgeabschatzung fur
verkehrsintensive Vorhaben (im Auftrag der Senatsverwaltung fiir Stadtentwick-
lung der Bundeshauptstadt Berlin), Aachen 2006.

8 Inovaplan GmbH und Biirogemeinschaft Sippel | Buff: Verkehrsentwicklungs-
plan der Stadt Ingolstadt (im Auftrag der Stadt Ingolstadt), Karlsruhe 2017 und
infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilitét in Deutschland (im Auftrag des
BMVI)
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Der Kundenverkehr fur die Blronutzung wird mit 1,0 Kundenwe-
gen je Beschaftigten abgeschatzt. Hieraus ergeben sich mit einem
MIV-Anteil von 60 % (Erledigung) und einem Pkw-Besetzungsgrad
von 1,34 Personen werktaglich zusatzlich rund 621 Kfz-Fahrten

Die Anzahl der Beschaftigten in dem Seniorenheim (Baufeld 5.2)
wird mit 1,0 Beschaftigten je 100 m? angesetzt. Den Beschaftigten
wird weiterhin eine mittlere Wegehaufigkeit von 2,5 Wegen pro
Beschaftigten und Werktag sowie ein Anwesenheitsfaktor von
85 % (beispielsweise fur Urlaub, Krankheit und Fortbildung) unter-
stellt. Der MIV-Anteil im Beschaftigtenverkehr wird mit 59.9 % (Ar-
beit) und der Pkw-Besetzungsgrad wird mit 1,1 Personen ange-
setzt (Tabelle 4). Mit diesen Angaben erzeugen die Beschéftigten
des Seniorenheims 121 Kfz-Fahrten an einem Normalwerktag.

Die Besucherdichte liegt in Seniorenheimen bezogen auf 100 m?
BGF bei 1,0. FUr die Besucher wird eine mittlere Wegehaufigkeit
von 2,0 Wegen je Werktag unterstellt. Der MIV-Anteil im Besu-
cherverkehr wird mit 52,9 % (Freizeit) und der Pkw-
Besetzungsgrad mit 1,76 Personen angesetzt (Tabelle 4). Mit die-
sen Angaben erzeugen die Besucher des Seniorenheims 63 Kfz-
Fahrten an einem Normalwerktag.

Fir die Kita (Baufeld 6) wird das Verkehrsaufkommen anhand der
zu erwartenden Anzahl der Gruppen und der Kinderzahl geschatzt.
Angesetzt wird eine 12-zlgige Kita mit einer mittleren Gruppen-
grélke von jeweils 20 Kindern je Zug, so dass von 240 Betreu-
ungsplatzen ausgegangen werden kann. Bei der Abschatzung des
Bring- und Holverkehrs wird angenommen, dass jedes Kind von
einem Erwachsenen gebracht und wieder abgeholt wird und dass
pro Werktag 90 % aller Kinder jeweils anwesend sind. Der MIV-
Anteil wird mit 30 % angesetzt. Dies deckt sich auch mit den An-
gaben aus der Literatur, dass rund 2/3 der Kindergartenkinder zu
Full oder mit dem Rad kommen. Mit den Angaben erzeugt der
Bring- und Holverkehr fur die Kita werktaglich 259 Kfz-Fahrten.

Die Anzahl der Beschaftigten in einer Kita wird mit 3,5 Beschaftig-
ten je Zug angesetzt. Den Beschaftigten wird weiterhin eine mittle-
re Wegehaufigkeit von 2,5 Wegen pro Beschaftigten und Werktag
sowie ein Anwesenheitsfaktor von 85 % (beispielsweise fir Urlaub,
Krankheit und Fortbildung) unterstellt. Der MIV-Anteil im Beschaf-
tigtenverkehr wird mit 59,9 % (Arbeit) und der Pkw-Besetzungs-
grad wird mit 1,1 Personen angesetzt (Tabelle 4). Mit den Anga-
ben erzeugen die Beschéaftigten der Kita 49 Kfz-Fahrten an einem
Normalwerktag.

Fir den Einzelhandel werden pauschal 1,2 Beschaftigte je 100 m?
BGF angesetzt. Fur die 63 Beschaftigten werden 2,5 Wege je
Werktag und ein Anwesenheitsfaktor von 85 % (beispielsweise fur
Urlaub, Krankheit und Fortbildung) unterstellt. Mit einem MIV-
Anteil von 59,9 % (Arbeit) und einem Pkw-Besetzungsgrad von
1,10 Personen ergeben sich fur die Beschaftigten 72 Kfz-Fahrten
je Normalwerktag.

Fir den Einzelhandel werden pauschal 50 Kunden auf 100 m?
BGF angesetzt. Durch bestehenden Einzelhandelsnutzungen im
naheren Umfeld des INquartiers wir ein Konkurrenzeffekt von 0,85
unterstellt. Das Aufsuchen mehrerer Nutzungen in einer Wegeket-
te wird mit einem Verbundeffekt von 0,5 berlcksichtigt. Fir die
Kunden wird weiterhin eine mittlere Wegehaufigkeit von 2,0 We-
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gen je Werktag unterstellt. Der MIV-Anteil im Kundenverkehr wird
mit 58,0 % % (Einkauf) und der Pkw-Besetzungsgrad mit 1,30
Personen angesetzt (Tabelle 4). Mit diesen Angaben erzeugen die
Kunden des Einzelhandels 988 Kfz-Fahrten an einem Normalwerk-
tag.

Die Anzahl der Beschéftigten im Gastronomiebereich wird mit 2,0
Beschaftigten je 100 m? angesetzt. Den Beschaftigten wird weiter-
hin eine mittlere Wegehaufigkeit von 2,5 Wegen pro Beschaftigten
und Werktag sowie ein Anwesenheitsfaktor von 85 % (beispiels-
weise fur Urlaub, Krankheit und Fortbildung) unterstellt. Der MIV-
Anteil im Beschéaftigtenverkehr wird mit 59.9 % (Arbeit) und der
Pkw-Besetzungsgrad wird mit 1,1 Personen angesetzt (Tabelle 4).
Mit diesen Angaben erzeugen die Beschaftigten im Gastronomie-
bereich 35 Kfz-Fahrten an einem Normalwerktag.

Der Kundenverkehr im Gastronomiebereich wird mit 45,0 Kun-
denwegen je Beschaftigten abgeschatzt. Wie beim Einzelhandel
wird ein Konkurrenzeffekt von 0,85 und Verbundeffekt von 0,5 un-
terstellt. Hieraus ergeben sich mit einem MIV-Anteil von 52,9 %
(Freizeit) und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,76 Personen
(Tabelle 4) werktaglich zusatzlich rund 177 Kfz-Fahrten

Der Wirtschaftsverkehr wird wir auf Grundlage der Anzahl der Be-
wohner bzw. der Beschéftigten abgeschatzt (Tabelle 5). Ein Teil
des Wirtschaftsverkehrs wird mit Lkw > 3,5 t durchgefiihrt und ist
somit dem Schwerverkehr zuzuordnen. Dieser Anteil betragt fur
das ,INquartier 25 %.

Tabelle 5: Kennwerte fiir den Wirtschaftsverkehr

Nutzung Besgié\j:g%;ee?zw. Besclrzm.art;rzt\?vr.‘/Bew. Kiz-Fahrten
Wohnen 3.730 0,05 186
Seniorenheim 105 0,15 16
Kita 42 0,20 8
Biro 1.390 0,05 69
Einzelhandel 63 0,20 13
Gastronomie 31 0,05 2

Mit den weiteren in Tabelle 5 angesetzten Kennwerten ergeben
sich taglich 294 Kfz-Fahrten im Wirtschaftsverkehr. Hiervon wer-
den 74 Fahrten mit Lkw > 3,5 t durchgefuhrt.

Insgesamt ist auf Basis der Ansatze zu Flachen und Nutzungen
mit einem Gesamtverkehrsaufkommen von rund 8.790 Kfz-Fahrten
je Normalwerktag zu rechnen, d. h. 4.395 Kfz/Tag jeweils im Ziel-
und Quellverkehr.

Die stundliche Verteilung des ermittelten Verkehrsaufkommens
Uber den Tag erfolgt auf Basis der Uberlagerung von nutzungs-
spezifischen Ganglinien. Daraus ergibt sich die morgendliche Spit-
zenstunde zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr mit 385 Kfz-Fahrten im
Quellverkehr und 389 Kfz-Fahrten im Zielverkehr. Die nachmittag-
liche Spitzenstunde liegt zwischen 17:00 Uhr und 18:00 Uhr mit
402 Kfz-Fahrten im Quellverkehr und 436 Kfz-Fahrten im Zielver-
kehr (Bild 48).
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Bild 48: Tagesganglinie des Quell- und Zielverkehrs fiir die Nutzungen im
Bereich des ,,INquartiers*

Fir den Linienbusverkehr (Linie 41), der das ,INquartier anbinden
soll, erfolgt im Rahmen der Verkehrserzeugung ein Abgleich mit
den Abfahrten der umliegenden Haltestellen; werktaglich sind dies
12 Busfahren je Richtung. Fur die Spitzenstunden werden insge-
samt 2 Busfahrten je Richtung angesetzt.

4.3 Anpassung Verkehrsmodell

Das geplante ErschlieBungssystem sowie die erzeugten Ver-
kehrsmengen des INquartiers wurden in das Verkehrsmodell im-
plementiert.

Die Umlegung des Quell- und Zielverkehrs erfolgt im Wesentlichen
ausgehend von den geplanten Zu- und Ausfahrten der Tiefgara-
gen. Die Orientierung hin zu Zielen und Quellen auf3erhalb des
INquartiers wurde aus dem Verkehrsmodell aus benachbarten
Zellen nutzungsspezifisch Ubertagen.

Verhotu sunter simtnmg s
~Mepaartien” in ingoiataon

1 — ¢ AR

PREL o R e e
Bild 49: Umsetzung des ErschlieBungssystems des ,INquartiers“ im Ver-
kehrsmodell
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44 Verkehrsbelastung

Mit Umlegung der Kfz-Nachfragematrix fur die Prognose 2035 mit
der Umsetzung des INquartiers wurden fir den Untersuchungs-
raum mit dem Verkehrsmodell der normalwerktagliche Kfz-Verkehr
(DTVws) auf den einzelnen StralRenabschnitten fur den Prognose-
Planfall ermittelt.

Die Verkehrsbelastungen nehmen gegenliber dem Prognose-
Nullfall 2035 auf der Friedrich-Ebert-Strale um 20 % bis 25 % zu.
Fir die zuklnftig zweistreifige geplante Fuhrung (ein Fahrstreifen
je Fahrtrichtung) sind die Verkehrsmengen mit rund 12.000 bis
13.000 Kfz/24h jedoch weiterhin vertraglich. Auf der Romerstralle
liegen die hochsten Zuwachse von rund 6 % im Bereich zwischen
den beiden Knotenpunkten Romerstralie/Theodor-Heuss-Stralle/
Friedich-Ebert-Stralle und dem neuen westlichen Anschluss an
das INquartier. Die Abschnitte der Romerstral’e zwischen Despa-
gstrale und Goethestralle hingegen werden kaum mehrbelastet.
Durch die Verkehrszunahme aus dem INquartier sind Verlagerun-
gen der bisherigen Verkehre auf der Romerstrale hin zur Goe-
thestralRe zu erwarten. Diese weist ebenfalls leichte Verkehrszu-
nahmen zwischen 3 % und 5 % auf. (Bild 25).

Die Schwerverkehrsanteile liegen im Untersuchungsnetz wie be-
reits im Prognose-Nullifall bei 2 % bis 8 %.

Wesentliche Verkehrsverlagerungen in die angrenzenden nordli-
chen und westlichen Wohngebiete sind durch die neuen Anbin-
dungen nicht zu erwarten. Diese liegen zwischen 50-250 Kfz/24h.

* < vr L 3 0o s
g, : \ N g

Bild 50: Normalwerktéagliche Verkehrsbelastung [Kfz/24h] fiir den Untersuchungsbereich im Prognose-Planfall und
Differenzbelastungen [Kfz/24h] zum Prognose-Nullfalll 2035
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In Bild 51 bis Bild 61 sind die Knotenstrombelastungen der Kno-
tenpunkte fir die jeweilige morgendliche und nachmittagliche Spit-
zenstunde flr den Kfz- und Schwerverkehr flir den Prognose-

Planfall dargestellit.
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Bild 51: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Theodor-Heuss-StraRe/Unterhaunstadter Weg/Romerstrafte/
Friedrich-Ebert-StraBe in der morgendlichen (links) und nachmittiglichen (rechts) Spitzenstunde im
Prognose-Planfall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 52: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Friedrich-Ebert-StraBe/Uhlandstrafe/ArmaturenstraBe in der
morgendlichen (links) und nachmittiglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall in Kfz/h
(Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 53: Knotenstrombelastung an der Einmiindung Friedrich-Ebert-StraBe/LessingstraBe in der morgendlichen
(links) und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall in Kfz/h (Klammerwert: davon

SV-Fahrzeuge)
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Bild 54: Knotenstrombelastung an der Kreuzung GoethestraBe (B 16a)/Friedrich-Ebert-StraBe in der morgendli-
chen (links) und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall in Kfz/h (Klammerwert:

davon SV-Fahrzeuge)

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt



42

2 ¥ 2 ¥

e SASKSNIN)

J l L «—1262 (44) J l L «— 847 (26)
<+ 1280 (44) 1262 (44) < <+ 871 (26) 847 (26) <+
— 553 (36) Goethestralte 507 (31) = — 1058 (24) Goethestralte 1065 (23) >

435 (33) —» 933 (23) —>

B @)— _ 125 (1)—y
e =
S S
v  ;

Bild 55: Knotenstrombelastung an der Kreuzung GoethestraBe (B 16a)/LessingstraBe in der morgendlichen
(links) und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall in Kfz/h (Klammerwert: davon
SV-Fahrzeuge)
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Bild 56: Knotenstrombelastung an der Kreuzung GoethestraBe (B 16a)/GeibelstraBe in der morgendlichen (links)
und nachmittdglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-
Fahrzeuge)
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Bild 57: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Anschlussstelle Ingolstadt Nord (A 9)/Goethestrae (B 16a)/
RoémerstraBe in der morgendlichen (links) und nachmittidglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-
Planfall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 58: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Anschlussstelle Ingolstadt Nord (A 9)/Rémerstrae/Hebbel-
straBe in der morgendlichen (links) und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall

in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 59: Knotenstrombelastung an der Einmiindung RomerstraBe/Despag-Strae in der morgendlichen (links)
und nachmittdglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-

Fahrzeuge)
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Bild 60: Knotenstrombelastung an der Einmiindung Romerstrae/Planstrale D2 (nordostliche Anbindung) in der
morgendlichen (links) und nachmittiglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall in Kfz/h
(Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 61: Knotenstrombelastung an der Einmiindung RomerstraBe/PlanstraBe A3 (nordwestliche Anbindung) in
der morgendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall in Kfz/h
(Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge)

4.5 Verkehrsqualitat

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fur die betrachteten Knoten-
punkte erfolgt analog dem Analyse- und Prognose-Nullfall jeweils
fur die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde gemaf
dem Handbuch fur die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen,
Ausgabe 2015 (HBS 2015). Die einzelnen formalen Nachweise
sowie die neuen und ggf. geadnderten Signalzeitenplane fur den
Prognose-Planfall sind flr die morgendliche und nachmittagliche
Spitzenstunde im Anhang dargestellt.

Auf Grund der Mehrbelastung und der geanderten Infrastruktur
durch die Anknlpfung der ErschlieBungsstral’en an die Rémer-
stralle bzw. die Friedrich-Ebert-Stralle sind einzelne Knotenpunkte
in den Zufahrtsbereichen auf Grund der sich ergebenden Ruck-
staulangen (95 % Sicherheit gegen Uberstauung) sowie die Sig-
nalzeiten anzupassen.

Fir die Friedrich-Ebert-Stralle wird die zuklnftig geplante Fahr-
streifenreduzierung von zwei auf einen Fahrstreifen je Richtung zu
Grunde gelegt. Dies stellt an den Knotenpunkten gegenlber dem
Bestand den verkehrlich ungtinstigeren Fall dar.

Die Anpassungen der Knotenpunkte und die sich aus der Optimie-
rung der Signalzeiten ergebene Verkehrsqualitaten stellen sich an
den betrachteten Knotenpunkten im Prognose-Planfall zusammen-
fassend wie folgt dar:

e Fir den Knotenpunkt Theodor-Heuss-Strale/Unterhaunstadter
Weg/RdmerstralRe/Friedrich-Ebert-StralRe ergibt sich mit den
angepassten Signalprogrammen und der Verkehrsbelastung im
Prognose-Planfall fur den Kfz-Verkehr in der morgendlichen
und nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV D. Mafligebend
hierfur ist morgens mit einer Ruckstaulange von 30 m der
Linksabbiegerstrom in der Zufahrt der Theodor-Heuss-Stral3e,
nachmittags sind die Linksabbiegestrome der Friedrich-Ebert-
Strafe und der Rémerstralle sowie die Verkehrsstrome der Zu-
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fahrt Unterhaunstadter Weg malRgebend fir die Gesamtbewer-
tung. Die maligebende Rickstauldange des Linksabbiegers in
der Romerstralle betragt 72 m. Die Aufstellflache muss ent-
sprechend angepasst werden.

Bild 62: Verkehrsqualitit am Knotenpunkt Theodor-Heuss-StraBe/Unterhaunstidter Weg/
RomerstraBe/Friedrich-Ebert-StraBe in der morgendlichen (links) und nachmittéagli-
chen (rechts) Spitzenstunde im Prognos-Planfall

e Fur die Anbindung des ,INquartiers® Uber den vorhandenen
Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StralRe/Uhlandstralle wird die Bei-
behaltung der derzeitigen Betriebsform als vorfahrtgeregelte
Kreuzung empfohlen, jedoch mit gegenuber dem Bestand ge-
anderten Geometrien. In der nérdlichen Zufahrt der Friedrich-
Ebert-Stralde ist hierbei die Anlage eines zusatzlichen Linksab-
biegefahrstreifens erforderlich. Fur die Ausfahrt aus dem ,IN-
quartier® ist ein Mischfahrstreifen ausreichend (Bild 63).

5

HsNr. 75a

Bild 63: Planskizze (Auszug) zum Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraRe/
UhlandstraBe/PlanstraBe A1 (Quelle: Goldbrunner Ingenieure
GmbH, Konzeptlageplan — Anpassung F.-E.-Str./Romerstrale,
Stand 04.03.2022)

Der Knotenpunkt erreicht in der morgendlichen und nachmittag-
lichen Spitzenstunde die QSV B (Bild 64). Der Stauraum flr
den Linksabbieger aus der Friedrich-Ebert-Stralle in das Plan-
gebiet sollte mit einer Ruckstaulange (95 % Sicherheit gegen
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Uberstauung) von 7 m bemessen werden. Die Ruckstaulange
(95 % Sicherheit gegen Uberstauung) in Planstralle A1 betragt
ebenfalls 7 m.

/.—-" gy 4
SR
\
Wil
- 8‘/
Bild 64: Verkehrsqualit

in der morgendlichen (links) und nachmittéaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prog-

nose-Planfall

Fir die Anbindung des ,INquartiers Uber den vorhandenen
Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Strale/Lessingstralle wird ein
Ausbau zu einer Lichtsignalanlage empfohlen. Diese fordert die
Verkehrssicherheit in diesem Bereich der Friedrich-Ebert-
Stral’e fUr alle Verkehrsteilnehmer. In der nérdlichen Zufahrt
der Friedrich-Ebert-StralRe ist hierflir die Anlage eines Linksab-
biegefahrstreifens erforderlich. Fur die Ausfahrt aus dem ,IN-
quartier” ist ein Mischfahrstreifen ausreichend. Fir die Gerade-
ausfahrer in der Friedrich-Ebert-Stral’e steht jeweils nur noch
ein Fahrstreifen zur Verfigung (Bild 65).

LI 1. s = \ N
Bild 65: Planskizze (Auszug) zum Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraRe/
LessingstraBe (Quelle: Goldbrunner Ingenieure GmbH, Konzept-
lageplan — Anpassung F.-E.-Str./Romerstrafe, Stand 04.03.2022)

Far den Knotenpunkt wurden unter Berucksichtigung der Um-
laufzeit und Freigabezeiten an den Knotenpunkten Theodor-
Heuss-StralRe/Unterhaunstadter  Weg/RdmerstralRe/Friedrich-
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Ebert-Strale und Goethestralle (B 16a)/Friedrich-Ebert-Stral3e
Signalzeitenplane konzipiert und die Nachweise der Verkehrs-
qualitat fur die Prognosebelastung durchgefiihrt. Der Knoten-
punkt erreicht als lichtsignalgeregelte Einmindung in der mor-
gendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV C.
Der Stauraum fur den Linksabbieger aus der Friedrich-Ebert-
StralRe in Lessingstralle ist mit einer Ruckstaulange (95 % Si-
cherheit gegen Uberstauung) von 31 m zu bemessen.

Bild 66: Verkehrsqualitat am Friedrich-Ebert-StraBe/Lessingstrale in der morgendlichen (links)
und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall

e Fur den Knotenpunkt GoethestralRe (B 16a)/Friedrich-Ebert-
Strale ergibt sich mit den optimierten Signalprogrammen und
der Verkehrsbelastung im Prognose-Planfall fir den Kfz-Ver-
kehr in der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde
die QSV D. Maligebend hierfur sind morgens und nachmittags
die Verkehrsstrome der sudlichen Zufahrt der Friedrich-Ebert-
Stralle sowie der Linksabbiegerstrom der noérdlichen Friedrich-
Ebert-Strale. Nachmittags ist zudem der Verkehrsstrom Gera-
deaus/Links aus der 6stlichen Goethestralde fur die Gesamtbe-
wertung mafigebend.

Bild 67: Verkehrsqualitat am Knotenpunkt GoethestraBe (B 16a)/Friedrich-Ebert-StraBe in der
morgendlichen (links) und nachmittéaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognos-
Planfall
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e Fir den Knotenpunkt Goethestralle (B 16a)/Lessingstralle
ergibt sich mit den bestehenden Signalprogrammen und der
Verkehrsbelastung im Prognose-Planfall flr den Kfz-Verkehr in
der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde die
QSV B.

Bild 68: Verkehrsqualitait am Knotenpunkt GoethestraBe (B 16a)/LessingstraBe in der mor-
gendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall

e Fur den Knotenpunkt Goethestralie (B 16a)/Geibelstralie ergibt
sich mit den bestehenden Signalprogrammen und der Ver-
kehrsbelastung im Prognose-Planfall fiir den Kfz-Verkehr in der
morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV B.

Bild 69: Verkehrsqualitat am Knotenpunkt GoethestraBe (B 16a)/Geibelstrae in der morgend-
lichen (links) und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall

e Fur den Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt Nord (A 9)/
Goethestralle (B 16a)/Rémerstralie ergibt sich mit den beste-
henden Signalprogrammen und der Verkehrsbelastung im
Prognose-Planfall fir den Kfz-Verkehr in der morgendlichen
Spitzenstunde die QSV C. In der nachmittdglichen Spitzenstun-
de wird die QSV B erreicht.
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Bild 70: Verkehrsqualitait am Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt Nord (A 9)/Goethe-
straBe (B 16s)/Romerstrale in der morgendlichen (links) und nachmittéglichen
(rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall

e Fur den Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt Nord (A 9)/
Roémerstralle/Hebbelstralle ergibt sich mit optimierten Signal-
programmen und der Verkehrsbelastung im Prognose-Planfall
fur den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde die QSV D. MalRgebend hierfiir sind morgens die
Linksabbiegerstrome in der nordlichen Zufahrt der Rémerstralle
und der Linksabbiegestrom der Anschlussstelle Ingolstadt-Nord
(A 9). Nachmittags sind alle Verkehrsstrome der ndérdlichen
Roémerstralle fir die Gesamtbewertung maligebend.
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Bild 71: Verkehrsqualitait am Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt Nord (A 9)/Rémer-
straBe/Hebbelstrale in der morgendlichen (links) und nachmittéaglichen (rechts) Spit-
zenstunde im Prognose-Planfall

e Fir den Knotenpunkt Romerstralle/Despag-Stralte ergibt sich
mit den bestehenden Signalprogrammen und der Verkehrsbe-
lastung im Prognose-Planfall fir den Kfz-Verkehr in der mor-
gendlichen Spitzenstunde die QSV B. In der nachmittaglichen
Spitzenstunde wird die QSV D erreicht. Maligebend fiur die Ge-
samtbewertung ist der Linksabbieger auf der Rémerstralle.
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Bild 72: Verkehrsqualitit am Knotenpunkt RomerstraBe/Despag-Strale in der morgendli-
chen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall

o Der neue nordéstliche Anschluss des Plangebiets (Planstralle
D2) an die Romerstrae soll mit der Regelung ,rechts rein,
rechts raus” betrieben werden (Bild 73).

o

=4

~ 'Roémerstr.

Bild 73: Planskizze (Auszug) zum Knotenpunkt RomerstraBe/Planstralle
D2 (Quelle: Goldbrunner Ingenieure GmbH, Stand 08.03.2022)

Mit der Verkehrsbelastung im Prognose-Planfall ergibt sich flr
den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde an dem Knotenpunkt die QSV A.

¢ Der neue nordwestliche Anschluss des Plangebiets an die Ro-
merstralte muss auf Grund des Verkehrsablaufs und der Ver-
kehrssicherheit als Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage ausge-
fuhrt werden. Da an dieser Stelle auch das Linksabbiegen in
das ,INquartier ermoglicht werden soll, ist die Anlage eines zu-
satzlichen Linksabbiegefahrstreifens in der dstlichen Zufahrt der
Romerstralie erforderlich. Das Rechtsabbiegen von der westli-
chen RémerstralRe in das ,INquartier* sollte ebenfalls aus ei-
nem eigenen Fahrstreifen heraus erfolgen. Fur die Ausfahrt aus
dem ,INquartier® sind in der Zufahrt der Planstrale A3 ein
Rechtsabbiegefahrstreifen und ein separater Linksabbiegefahr-
streifen erforderlich.

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt
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Fir den FuRganger- und Radverkehr sind in allen Zufahrten
entsprechende signalisierte Furten vorgesehen (Bild 74).

Bild 74: Planskizze (Auszug) zum Knotenpunkt RomerstraBe/PlanstraBe A2 (Quelle: Goldbrunner Ingenieure
GmbH, Stand 08.03.2022)

Far den Knotenpunkt wurden unter Berucksichtigung der Um-
laufzeiten und Freigabezeiten an den lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkten  Theodor-Heuss-StralRe/Unterhaunstadter Weg/
Romerstralle/Friedrich-Ebert-Stralle und Rémerstralle/Despag-
strale neue Signalzeitenplane konzipiert und die Nachweise
der Verkehrsqualitat fur die Prognosebelastung durchgefihrt.
Der Knotenpunkt erreicht in der morgendlichen und nachmittag-
lichen Spitzenstunde die QSV C (Bild 75). Der Stauraum flr
den Linksabbieger aus der Romerstralde in das Plangebiet ist
mit einer Riickstaulange (95 % Sicherheit gegen Uberstauung)
von 23 m zu bemessen. Die Rickstauldnge (95 % Sicherheit
gegen Uberstauung) des Linksabbiegers von der Planstrale A3
in die Rémerstralle betragt 13 m und die des Rechtsabbieger
39 m.

Bild 75: Verkehrsqualitat am Knotenpunkt RomerstraBe/PlanstraBe A3 in der morgendlichen
(links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognosefall
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5 Mobilitatskonzept

Im Rahmen des Mobilitatskonzepts wird der Schwerpunkt auf die
Nahmobilitat, die Intermodalitat und eine umwelt- und klimafreund-
liche Verkehrsmittelwahl gelegt. Dazu muissen zunadchst die
Uberdrtliche Anbindung an das StraRennetz und den OPNV in In-
golstadt betrachtet sowie die nahraumliche Erschlielung fir den
FuR- und Radverkehr analysiert werden. Der OPNV erflllt dabei
sowohl eine nahrdumliche Funktion der Anbindung als auch eine
Uberregionale ErschlieBungsfunktion. Fir das ,INquartier ist die
Einrichtung einer neuen Bushaltestelle mit Anbindung an das be-
stehende Linienbusnetz geplant, sodass das bereits attraktive
OPNV-Angebot zusétzlich gestarkt wird.

Aufgrund der hohen Dichte an Zielen des taglichen und periodi-
schen Bedarfs in direkter Umgebung des Plangebietes spielt die
Nahmobilitat eine besondere Rolle. Im ,INquartier” soll durch die
Weiterfuhrung des Nordparks eine Griinachse mit besonderer
Aufenthaltsqualitat entstehen. Die somit entstehenden Wegever-
bindungen sind dem Fuf3- und Radverkehr vorbehalten. Unmittel-
bar Uber die Friedrich-Ebert-Stralle besteht fir den Radverkehr
eine Anbindung an das stadtische Haupt- und Nebenroutennetz.

Das Mobilitdtskonzept zielt im Wesentlichen darauf ab, das Kfz-
Verkehrsaufkommen am Planungsstandort durch Forderung des
Umweltverbunds auf ein notwendiges Minimum zu beschranken.
Durch attraktive Anreize und Mobilitatsoptionen soll eine nachhal-
tige Mobilitat bei alltaglichen Wegen erzielt werden. Die fur das
»INquartier* mafRgeschneiderten Mobilitatsmallnahmen dienen
daher der Forderung einer Nutzung von Verkehrsmitteln des Um-
weltverbunds. Sie kénnen in die Oberkategorien Forderung OPNV,
Forderung Radverkehr, Reduzierung der Fahrten im MIV und Mo-
bilitatsmanagement eingeteilt werden. Zu den gangigsten Mobili-
tatsmallnahmen zdhlen Sharing-Angebote wie Car- und Bikesha-
ring, aber auch stadtweite Verleihsysteme von Elektrorollern und
Elektroscootern. Darlber hinaus gelten Ladeinfrastrukturen fur
Elektrofahrzeuge und die Errichtung hochwertiger Fahrradabstell-
anlagen als kurzfristig umsetzbare Malinahmen zur Férderung des
Radverkehrs und von Elektromobilitat. Die fiur das ,INquartier®
entwickelten MalRnahmen knipfen dabei an die im Verkehrsent-
wicklungsplan der Stadt Ingolstadt vorgesehenen Mobilitatsmal3-
nahmen an.

Die Wirkung und das daraus resultierende Potenzial zu Reduzie-
rung der Fahrten im MIV einzelner MobilitdtsmalRnahmen ist stark
abhangig von der verkehrlichen Gesamtsituation in einer Stadt.
Insbesondere im Hinblick auf alternative Mobilitdtsangebote und
den Anteilen des Umweltverbunds am Modal Split ist das Wir-
kungspotenzial jeder Mallnahme daher individuell fur das Bauvor-
haben abzuschatzen. Zu dieser Wirkungsabschatzung gehdrten
ebenso die rdumliche Verortung auf dem Plangrundstiick und die
Festlegung der Zuganglichkeit und Nutzerkreise der Mobilitatsan-
gebote.

Das erarbeitete Mobilitatskonzept liegt dieser Verkehrsuntersu-
chung in einer gesonderten Anlage bei.

Fir die Verkehrsuntersuchung wurde zur Betrachtung des ,Worst-
Case” Ansatzes keine Reduzierung des MIV angesetzt.

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt
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6 Verkehrliche Parameter fiir die Umweltgutachten

Fur die Analyse, den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall
wurden die verkehrlichen Parameter fur die in Bild 76 und fur den
Prognose-Planfall ergdnzend die in Bild 77 dargestellten Quer-
schnitte fur die weiteren Umweltgutachten (z. B. Luftschadstoff und
Larm) ermittelt.

Uber das Hochrechnungsverfahren von Kurzzeitzéhlungen an In-
nerortsstraBen® wurde auf Grundlage der vorliegenden Erhe-
bungsdaten und der Prognosewerte aus der Verkehrserzeugung
und der Umlegung im Verkehrsmodell flir den Prognose-Nullfall
und den Prognose-Planfall die durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke aller Tage eines Jahres (DTV) ermittelt sowie der sich hie-
rauf beziehende Schwerverkehrsanteil fur Lkw > 3,5 t (SV-Anteil).

Die zur Ermittlung der jeweiligen mafligebenden stundlichen Ver-
kehrsstarke M (Kfz/h) sowie der Lkw-Anteile ps (Lkw ohne Anha-
nger und Busse) und p2 (Lkw mit Anhanger) notwendige Aufteilung
des Tages- und Nachtverkehrs erfolgte fiir alle Querschnitte ent-
sprechend der Ergebnisse aus dem Hochrechnungsverfahren fur
Kurzzeitzahlungen an InnerortsstralRen und weiteren Angaben aus
der Fachliteratur.™
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Bild 76: Einbezogene Untersuchungsquerschnitte fiir die verkehrlichen Parameter auBerhalb des INquartiers

® Hochrechnung von Kurzzeitzahlungen an Innerortsstralen, StraBenverkehrstechnik 52
(2008), Heft 10, S. 628-634.

10 StraRenverkehrszahlung 2015, Berichte der Bundesanstalt fiir StraRenwesen, Unterreihe
Verkehrstechnik, Heft V 327, Bergisch Gladbach 2020.
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Bild 77: Einbezogene Untersuchungsquerschnitte fiir die verkehrlichen
Parameter innerhalb des INquartiers

Die Ergebnisse der Berechnungen zum DTV und der Larmpara-
meter sind fur die Analyse in Tabelle 6, fir den Prognose-Nullfall in
Tabelle 7 und fur den Prognose-Planfall in Tabelle 8 und Tabelle 9
zusammenfassend dargestellt.

Tabelle 6: DTV, SV-Anteil und verkehrliche KenngroBen fiir die Lirmberechnung fiir die Analyse

55

. Ta Nacht

. oty | SVAntell | 600 bis 2500 Uhr) (22:00 bis 6:00 Uhr)

Nr. Querschnitt [%]
[Kfz/24h] M p1 p2 M p1 p2
Lkw>35t | [Kfz/h] | [%] [%] | [Kfz/h] | [%] [%]
1 | Theodor-Heuss-StralRe 25.550 4.7 1.476 1,8 29 240 2,4 2,8
2 Unterhaunstadter Weg 8.300 1,8 489 0,7 1,1 63 0,8 1,0
3 | Ziegeleistralte 650 0,5 37 0,2 0,3 5 0,2 0,3
4 | RomerstralBe 26.200 4,3 1.513 1,6 2,7 246 2,2 2,6
5 | Friedrich-Ebert-Stralle 9.450 2,3 555 0,9 1,5 71 1,1 1,3
6 | Friedrich-Ebert-Stralle 8.750 2,3 514 0,9 1,5 66 1,1 1,3
7 | Friedrich-Ebert-Stralle 10.300 2,1 600 0,8 1,3 91 1,0 1,2
8 | Goethestralte 18.250 3,1 1.060 0,9 2,2 161 1,1 2,0
9 | Friedrich-Ebert-Stralte 7.400 1,4 435 0,5 0,9 56 0,6 0,8
10 | Goethestralte 20.400 3,2 1.179 0,9 2,2 192 1,2 2,3
11 | Goethestralte 17.800 3,8 1.029 1,1 2,6 167 1,5 2,7
12 | Goethestralte 26.200 3,0 1.513 0,9 2,1 246 1,2 2,2
13 | Romerstralle 24.950 5,8 1.442 2,2 3,6 235 2,9 3,5
14 | Romerstralle 28.300 4,3 1.636 1,6 2,7 266 2,2 2,6
15 | Romerstralle 24.700 4.3 1.428 1,6 2,7 232 2,2 2,6
16 | Romerstralle 24.950 4.2 1.443 1,6 2,6 235 2,1 2,5
17 | Romerstralle 24 950 4,2 1.443 1,6 2,6 235 2.1 2,5
18 | Lessingstralle 950 0,8 55 0,4 0,5 8 0,3 0,5
19 | Despagstralle 5.000 1,0 293 0,4 0,6 37 0,4 0,6
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Tabelle 7: DTV, SV-Anteil und verkehrliche KenngréRen fiir die Lirmberechnung den Prognose-Nulifall
. Ta Nacht

, pry | SV-Antel | 600 bis 2500 Uhr) (22:00 bis 6:00 Uhr)

Nr. Querschnitt [%]
[Kfz/24h] M p1 p2 M p1 p2
Lkw>3,5t | [Kfz/h] |  [%] %] | [Kfz/h] | [%] [%]
1 Theodor-Heuss-Stralle 24.850 4.8 1.435 1,8 3,0 234 2,4 2,9
2 | Unterhaunstadter Weg 7.600 2,0 445 0,8 1,3 57 0,9 1,1
3 | Ziegeleistralte 750 0,5 43 0,2 0,3 6 0,2 0,3
4 | RomerstralRe 26.050 4.4 1.507 1,6 2,7 245 2,2 2,6
5 | Friedrich-Ebert-Stralle 9.650 24 567 0,9 1,5 73 1,1 1,3
6 | Friedrich-Ebert-Stralle 8.600 2,6 506 1,0 1,6 65 1,2 1,4
7 | Friedrich-Ebert-Stralte 10.500 2,3 611 0,9 1,4 93 1,0 1,2
8 | Goethestralle 19.600 3,1 1.137 0,9 2,2 173 1,1 2,0
9 | Friedrich-Ebert-Stralle 7.550 1,6 444 0,6 1,0 57 0,7 0,8
10 | Goethestralte 21.300 3,2 1.230 0,9 2,2 200 1,2 2,3
11 | Goethestralte 17.250 4,0 996 1,2 2,8 162 1,5 2,9
12 | Goethestralte 25.950 3,2 1.499 0,9 2,2 244 1,2 2,3
13 | RomerstralRe 25.400 6,0 1.468 2,2 3,7 239 3,0 3,6
14 | Romerstralle 28.450 4.4 1.644 1,6 2,7 268 2,2 2,6
15 | Romerstralte 24.450 4.4 1.412 1,6 2,7 230 2,2 2,7
16 | Romerstralte 24.900 4,3 1.438 1,6 2,6 234 2,1 2,6
17 | Romerstralle 24.900 4,3 1.438 1,6 2,6 234 2,1 2,6
18 | Lessingstralle 800 1,2 48 0,5 0,7 7 0,5 0,7
19 | Despagstrale 5.100 1,2 301 0,5 0,7 38 0,5 0,7

Tabelle 8: DTV, SV-Anteil und verkehrliche KenngroBen fiir die Larmberechnung den Prognose-Planfall
. Ta Nacht

. oty | SVAntell | (600 bis 25:00 Uhr) (22:00 bis 6:00 Uhr)

Nr. Querschnitt [%]
[Kfz/24h] M p1 p2 M p1 p2
Lkw>351 | [Kfz/h] | [%] [%] | [Kfz/h] | [%] [%]
1 Theodor-Heuss-Stralle 25.150 4.7 1.455 1,8 2,9 237 2,4 2,9
2 Unterhaunstadter Weg 7.900 2,0 464 0,7 1,2 59 0,9 1,1
3 | Ziegeleistralle 750 0,5 44 0,2 0,3 6 0,2 0,3
4 | RomerstralRe 27.500 4.1 1.590 1,5 2,5 259 2,1 2,5
5 | Friedrich-Ebert-Stralle 11.450 2,1 673 0,8 1,3 86 0,9 1,1
6 | Friedrich-Ebert-Stralie 9.950 2,4 586 0,9 1,5 75 1,1 1,3
7 | Friedrich-Ebert-Stralte 12.750 2,0 741 0,8 1,3 113 0,9 1,1
8 | Goethestralle 20.350 3,1 1.183 0,9 2,2 180 1,1 2,0
9 | Friedrich-Ebert-Stralle 8.700 1,4 512 0,5 0,9 65 0,6 0,8
10 | Goethestralte 21.950 3,1 1.267 0,9 2,2 206 1,2 2,3
11 | Goethestralte 18.000 3,9 1.042 1,1 2,7 170 1,5 2,8
12 | Goethestralte 27.100 3,1 1.567 0,9 2,1 255 1,2 2,2
13 | Romerstralle 25.200 6,1 1.455 2,3 3,8 237 3,0 3,7
14 | Romerstralte 28.650 4.4 1.656 1,6 2,7 270 2,2 2,6
15 | Romerstralte 24.350 4.4 1.408 1,6 2,7 229 2,2 2,7
16 | Romerstralle 24.750 4.3 1.431 1,6 2,7 233 2,2 2,6
17 | Romerstralle 24.950 4.3 1.443 1,6 2,6 235 2,1 2,6
18 | Lessingstrale 1.350 1,0 79 0,4 0,6 1M 0,4 0,5
19 | Despagstrale 5.100 1,3 301 0,6 0,7 38 0,6 0,7
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Tabelle 9: DTV, SV-Anteil und verkehrliche KenngroRen fiir die Larmberechnung den Prognose-Planfall
. Ta Nacht

, DTV SVE@‘TG" (6:00 bis 25:00 Uhr) (22:00 bis 6:00 Uhr)
Nr. Querschnitt [Kfz/24h] ° M o1 02 M o1 o2
Lkw>3,5t | [Kfz/h] | [%] [%] | [Kfz/h] | [%] [%]
A1 Planstralte A1 1.200 2,1 72 1,9 0,3 7 0,4 0,5
A2a | Planstralle A2a 1.900 1,7 114 1,4 0,4 11 0,3 0,4
A2b | PlanstralRe A2b 1.650 1,8 99 1,5 0,3 9 0,3 0,4
A2c Planstrale A2c 50 88,6 2 79,7 8,9 0 0,0 0,0
A3a | Planstralle A3a 1.350 0,3 82 0,2 0,2 8 0,1 0,1
A3b | Planstrale A3b 3.250 1,1 195 0,5 0,7 18 0,2 0,2
B1 Planstralie B1 2.200 1,0 133 04 0,6 12 0,2 0,2
B2a | Planstralle B2a 250 0,6 15 0,3 0,4 1 0,1 0,1
B2b | PlanstralRe B2b 850 0,6 51 0,3 0,4 5 0,1 0,1
B2c Planstral’e B2c 1.200 0,6 72 0,3 0,3 7 0,1 0,1
B3 Planstral’e B3 1.550 0,8 94 0,4 0,5 9 0,1 0,2
B4 Planstralte B4 800 1,0 48 0,4 0,6 5 0,2 0,2
C2 Planstralte C2 1.400 0,8 83 0,3 0,5 8 0,1 0,2
D1 Planstrafl’e D1 600 0,4 35 0,2 0,2 3 0,1 0,1
D2 Planstralte D2 1.000 0,7 60 0,3 0,4 6 0,1 0,2
E1a | Planstralle E1a 750 0,6 46 0,3 0,4 4 0,1 0,1
E1b | PlanstralRe E1b 500 0,3 29 0,1 0,2 3 0,1 0,1
E2 Planstral’e E2 400 0,8 23 0,4 0,5 2 0,1 0,2
E4 Planstral’e E3 400 0,8 23 0,4 0,5 2 0,1 0,2
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7 Zusammenfassung und Fazit

Die Gerch AG plant im Ingolstadter Stadtbezirk Nordost im Bereich
zwischen der RémerstralRe und Friedrich-Ebert-Stral’e die Ent-
wicklung des ,INquartiers®, ein neues Stadtquartier, das Flachen
fur Wohnungen, aber auch fir gewerbliche und o6ffentliche Nut-
zungen vorsieht. Nach dem stadtebaulichen Konzept sollen fir die
Nutzungen rund 256.000 m? Bruttogeschol¥flache entstehen. Die
aulere Erschliefung soll tUber die Friedrich-Ebert-Stralle und die
Roémerstralle erfolgen.

Im Rahmen dieser Untersuchung wurden die von dem Plangebiet
kinftig ausgehenden Verkehre ermittelt und auf das angrenzende
Strallennetz umgelegt. Die hieraus resultierenden verkehrlichen
Auswirkungen auf die Strecken sowie auf die bestehenden und
neu anzulegenden Verkehrsanlagen wurden im Hinblick auf einen
Prognosehorizont 2035 bewertet. Die Bewertung der Verkehrsqua-
litat erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stralen-
verkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS). Fur die Bearbeitung wur-
de seitens der Stadt Ingolstadt das Verkehrsmodell der Stadt mit
dem Analysestand 2019 und dem Prognosestand 2035 zur Verfu-
gung gestellt.

Das Verkehrsmodell wurde zunachst flr den Untersuchungsbe-
reich auf Basis von umfangreichen Verkehrserhebungen fur den
Analysefall 2019 nachkalibriert. In Abstimmung mit dem Stadtpla-
nungsamt und dem Amt fir Verkehrsmanagement und Geoinfor-
mation der Stadt Ingolstadt wurden dann ein Prognose-Nullfall
(ohne INquartier) und der Prognose-Planfall (mit INquartier) defi-
niert und im Verkehrsmodell umgesetzt.

Fir den Prognose-Nullfall wurden weitere Entwicklungen (u. a. der
Bebauungsplan Nr. 192 C ,Ostlich Nordpark®) im Nahbereich des
INquartiers berucksichtigt und die entsprechenden Verkehre in das
Verkehrsmodell implementiert. Die Umsetzung des Ausbaus
Schneller Weg wurde ebenfalls in einer fur das INquartier verkehr-
lich ungunstigen Variante bericksichtigt.

Fir das zukinftige INquarter teilt sich die HaupterschlieRung des
Kfz-Verkehrs an das vorhandene StralRennetz in zwei Bereiche.
Die nérdlich gelegenen Nutzungen werden Uber die Romerstralie,
und die sudlich gelegenen Baufelder uber die Friedrich-Ebert-
Stralle erschlossen. Eine Verbindung der beiden Bereiche ist fur
den motorisierten Individualverkehr (MIV) nicht vorgesehen. Die
ErschlieBung durch den OPNV soll tber eine Buslinie durch das
INquartier mit Anbindung an die Friedrich-Ebert-StralRe und die
RoémerstralRe sichergestellt werden. Im zentralen Bereich des IN-
quartiers soll hierzu auch eine Haltestelle eingerichtet werden.

Fur den Prognose-Planfall erfolgte auf Basis der stadtebaulichen
und mobilitdtsbezogenen Kenngréflien die Ermittlung der zukuinfti-
gen Ziel- und Quellverkehre. Insgesamt erzeugt das INquartier
uber alle Nutzungen hinweg werktaglich rund 8.790 Kfz-Fahrten.
Diese wurden entsprechend dem ErschlieBungskonzept und den
Stellplatzmdglichkeiten im Quartier mit dem Verkehrsmodell umge-
legt.
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Die werktaglichen Verkehrsbelastungen nehmen gegeniber dem
Prognose-Nullfall auf der Friedrich-Ebert-Stralle um 20 % bis 25 %
zu. Fur die zukinftig in Teilbereichen zweistreifig geplante Flh-
rung des Kfz-Verkehrs (ein Fahrstreifen je Fahrtrichtung) und der
geplanten Umsetzung einer Radverkehrsanlage sind die Ver-
kehrsmengen mit rund 12.000 bis 13.000 Kfz/24h jedoch weiterhin
vertraglich. Auf der Romerstralte liegen die hdchsten Zuwachse
bei bis zu 6 %. Durch die Verkehrszunahme aus dem INquartier
sind Verlagerungen der bisherigen Verkehre auf der Rédmerstralle
hin zur Goethestralle zu erwarten. Diese weist ebenfalls leichte
Verkehrszunahmen zwischen 3 % und 5 % auf. Wesentliche Ver-
kehrsverlagerungen in die angrenzenden Wohngebiete sind durch
die neuen Anbindungen nicht zu erwarten.

Fur die untersuchten Knotenpunkte ergaben sich die nach Tabelle
10 und Tabelle 11 ermittelten Verkehrsqualitdten nach dem HBS.
Hierbei zeigt sich, dass an allen Knotenpunkten im Prognose-
Planfall sowohl in der morgendlichen als auch in der nachmittagli-
chen Spitzenstunde eine mindestens ausreichende Verkehrsquali-
tat erreicht wird.

Voraussetzung Hierfir ist allerdings eine Anpassung der Signal-
zeitenprogramme an den Knotenpunkten Theodor-Heuss-Stralie/
Friedrich-Ebert-StralRe/Rémerstralle/Unterhaunstadter Weg, R6-
merstrale/HebbelstralRe/Anschlussstelle A 9 und Goethestra-
Re/Friedrich-Ebert-Stralte.

Am Knotenpunkt Theodor-Heuss-StralRe/Friedrich-Ebert-Stralie/
Romerstralle/Unterhaunstadter Weg ist zudem die Aufstellflache
fur den Linksabbieger aus der ROmerstralde zu verlangern.

Unter Berucksichtigung der zuvor genannten Mal3nahmen ist die
leistungsfahige Anbindung des INquartiers an das bestehende
StraRennetz grundsatzlich méglich und die Verkehre an den Er-
schlieRungsknotenpunkten sowie den Knotenpunkten im weiterem
Umfeld abwickelbar.

Tabelle 10: Verkehrsqualitédt der untersuchten Knotenpunkte in der morgendlichen Spitzenstunde
Knotenpunkt Analyse Prﬁgnose— Prognose-
ulifall Planfall

Theodor—!_—leuss—StraI'Se/Friedrich—I%bert— D D D
StralRe/RémerstralRe/Unterhaunstadter Weg

Romerstrale/Despag-Stralle B B B
Roémerstralle/Hebbelstralle/Anschlussstelle A 9 E E D
Roémerstralle/Goethestralle D D C
Goethestralle/Geibelstralke B B B
GoethestralRe/Lessingstralle B B B
GoethestralRe/Friedrich-Ebert-StralRe C C D
Friedrich-Ebert-Strale/Lessingstralie B B C
Friedrich-Ebert-Strale/Uhlandstralle B B B
Roémerstralle/Planstralle A3 - - Cc
RoémerstralRe/Planstrale D2 - - A
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Tabelle 11: Verkehrsqualitét der untersuchten Knotenpunkte in der nachmittéglichen Spitzenstunde

Knotenpunkt

Analyse

Prognose-
Nullfall

Prognose-
Planfall

Theodor-Heuss-Strale/Friedrich-Ebert-
StralRe/RémerstralRe/Unterhaunstadter Weg

O

E

D

Romerstrale/Despag-Stralle

Romerstralke/HebbelstralRe/Anschlussstelle A 9

Romerstralte/Goethestralte

Goethestralle/Geibelstralte

Goethestralle/Lessingstralle

Goethestral3e/Friedrich-Ebert-Stralte

Friedrich-Ebert-StraRe/Lessingstralie

Friedrich-Ebert-Strale/Uhlandstralle

(O mMm|@W|@@|[@ MO

|| M| @W|T®W|®|mM|O

Romerstralte/Planstralte A3

Romerstrale/Planstralle D2

IO O(|C|0|W|w|O|0O

Erganzend zu den verkehrlichen Untersuchungen wurden flr die
Umweltgutachten (u. a. Schallschutz und Luftschadstoffe) die ent-
sprechenden verkehrlichen Daten, die als EingangsgrofRen fir die

Gutachten dienen, ermittelt.
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Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

QSv

Beschreibung der Qualitatsstufen

mittlere
Wartezeit

tw [s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spur-
bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen Belastungen nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Wer-
te an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch flihren. Die Kapazitat wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieen, ist Gber ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapazi-
tat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tGberlastet.

) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tiber der Kapazitat C liegt (q > C).
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Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage

QsVv Beschreibung der Qualitatsstufen Kfz-Verkehr FulRganger- und
Radverkehr V)
mittlere maximale
Wartezeit Wartezeit
tw [S] tw,max [S]

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer spurbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kon-
nen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt
im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Riickstau
auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umlaufen
ein Ruckstau auf.

>70 <85

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
F Kapazitat im Kfz-Verkehr (iberschritten. Der Riickstau wéachst -2 8539
stetig. Die Kraftfahrzeuge muissen bis zur Weiterfahrt mehr-
fach vorriicken.

" Die Grenzwerte gelten fiir den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiinhrt
wird.

2 Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q liber der Kapazitat C liegt (q > C).

3 Die Grenze zwischen der QSV E und der QSV F ergibt sich aus dem in den RiLSA vorgegebenen Richtwert fiir die
maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s.
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Nachweise fiir den Knotenpunkt RomerstraBe/Theodor-Heuss-StraBe/Friedrich-Ebert-
StraBe/Unterhaunstadter Weg

| Ubersicht Kfz- und FuBgdanger- Signalgruppen

Datei : ANA_Theodor-Heuss_Friedrich-Ebert_ Romer vorm.amp

Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550} B,
Knoten : Theodor-Heuss-Stralle/Friedrich-Ebert-Strafte/Romerstrafie, Analyse &y
Stunde : vorm. und nachm. Sph
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BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild1:  Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Romerstrale/Theodor-
Heuss-StraBe/Friedrich-Ebert-StraBe/Unterhaunstadter Weg
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Signalzeitenplan

Datei : ANA Theodor-Heuss Friedrich-Ebert Rémer vorm.amp

Projekt : VU Ingelstadt INquartier (200550)

Knoten : Theodor-Heuss-Strafle/Friedrich-Ebert-Strae/Rémerstralte, Analyse
Stunde : 7:15-8:15 Uhr

|

Freigabezeit [s] 0 4 50 60 70
Beginn| Ende | Dauer |||||lnllI11||l|||||||||li|||l||||||l||||n||rl||I|||||||||l||||||||J|J\|J|||H||||J|||||
FV A &0 20 30

w
=

Signalgruppe

FV AL 3 3 8

FV B 43 63 20

FViC 83 26 33

FVCL 24 37 13

FvD 43 75 32

DND 69 75 6

FGa 4 63 22

FG e 4 63 22
FG b a3 26 33
FG d" 83 26 33

FGc 41 7 30

FGa" 4 i 30

FGd 80 20 30

FGb" B0 20 30

AR ARRN LAY RARNY LASRNRRARY RAARERASRY LARRNURAR LARRERARRY LARRNRRAR! LARRERALE! LARAN ARRR
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

-:-Grijn‘ =Rot, :]=Gelb, E:RQUGelb, =Grinpfeil, [:J:Gelbbtinken -:Dunkel

AMPEL Version 8.3.2

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 2:  Signalzeitenplan (Bestand) fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkt RomerstraBe/Theodor-Heuss-StraRe/Friedrich-Ebert-StraBe/Unterhaunstadter Weg
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Signalzeitenplan

Datei : ANA Theodor-Heuss Friedrich-Ebert Rémer nachm.amp

Projekt : VU Ingelstadt INquartier (200550)

Knoten : Theodor-Heuss-Strafle/Friedrich-Ebert-Strafe/Rémerstralte, Analyse
Stunde : 16:30-17:30 Uhr

|

Freigabezeit [s] 0
Beginn| Ende | Dauer ||||lnllI11||l|||||||||li|||l||||||l||||n||rl||I|||||||||l||||||||J|J\|J|||H||||J|||||
FV A a8 76 28

Signalgruppe

FV AL 75 88 13

FV B 4 19 15

FViC M 70 29

FVCL B0 88 8

FvD 4 33 29

DND 25 33 8

FGa 2 19 17

FGe” 2 19 17

FG b 41 70 29

FGd" 41 70 29

FGc 2 27 25

FGa" 2 27 25

FGd 38 76 38

FGb" 38 76 38

LR L RRNNLARRY LARRYRAARE LARAY RRRRE LAARDRARAY RRRRNWASRY LARAYLRRR) LARANUARAY IRARSRRRN
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

-:-Grijn‘ =Rot, :]=Gelb, E:RQUGelb, =Grinpfeil, [:J:Gelbbtinken -:Dunkel

AMPEL Version 8.3.2

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 3:  Signalzeitenplan (Bestand) fiir die nachmittigliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraBe/Theodor-Heuss-StraBe/Friedrich-Ebert-StraBe/Unterhaunstadter Weg

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Bild 4: Nachweis der Verkehrsqualitit fir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraBe/Theodor-Heuss-StraBe/Friedrich-Ebert-StraBe/Unterhaunstadter Weg
— Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Bild 5: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraBe/Theodor-Heuss-StraBe/Friedrich-Ebert-StraBe/Unterhaunstadter Weg
— Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadt INquartier (200550) Stadt: Ingolstad!
Knotenpunkt: Theodor-Heuss-Strale/Friedrich-Ebert-Stralle/Romerstralie, Prognose-Null Datum: 17.03.2022
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv
8G [Kfz/h] [l g [Kfz] [Kfz] [m] [s] k]
1 FV A 2.3 269 0.448 033 0.484 5.792 64 26,8 B
12 FV A 2 283 0,450 0,34 0,487 5,977 66 257 B
13 | FVAL 1 72 0,477 0,08 0,538 2,262 30 52,6 D
21 FVD 56 104 0,158 0,34 0,106 1,930 28 218 B
22 FVD 5 113 0,158 037 0,105 2,005 27 19,7 A
23 | FvD 4 63| 0283 012 | 0224 1.660 25 397 c
3 . FVC 9 59 0,096 0,32 0,059 1,100 18 221 B
32 FvC 8 506 0,698 0,38 1.600 12,290 114 31,6 B
E FV G 8 508 0,698 0,38 1,600 12,280 114 3186 B
34 FV CL T 137 0,448 0,16 0,483 3,582 42 40,2 c
41 . FVB 11,12 325 0727 U..23 1863 .9.3.?9 90 -.1.?.1 C
42 FVB 10 92 0,346 0,14 0,305 2,392 3 394 C
Gesamt 2529 0,544 32,8
FuBg'zing_er- IRadfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Uiad Anzahl (T asv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
1 FGa 100 20 1 68 D
1 FGe" 100 20 1 68 D
2 FGd 100 20 1 60 D
2 FGb" 100 20 1 &0 D
3 FGce 100 20 1 60 D
3 FGa" 100 20 1 60 D
4 FGb 100 20 1 57 D
4 FGd" 100 20 1 57 D
Gesamtbewertung: D

AMETEL Varsion 63§

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 6: Nachweis der Verkehrsqualitidt fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraBe/Theodor-Heuss-Strale/Friedrich-Ebert-StraBe/Unterhaunstadter Weg
— Prognose-Nulifall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadt INquartier (200550) Stadt: Ingolstad!
Knotenpunkt: Theodor-Heuss-Strale/Friedrich-Ebert-Stralle/Romerstralie, Prognose-Null Datum: 17.03.2022
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv
8G [Kfz/h] [l g [Kfz] [Kfz] [m] [s] k]
1 FV A 2.3 634 0.768 0.42 2,539 16.082 140 333 B
12 FV A 2 649 0,767 0,43 2,534 16,309 142 24 B
13 | FVAL 1 90 0,289 0,18 0,233 2,222 28 36,3 C
21 FVD 56 163 0,266 0,31 0,207 3,283 38 248 B
22 FVD 5 77 0,267 033 0,208 3445 40 231 B
22 | FVD 4 135 | 0547 013 | 0735 | 3802 4 76| ©
3 . FVC 9 129 0,239 0.27 0.178 2,692 33 26,8 B
32 FVC 3] 31 0,484 0,33 0,565 6,744 69 270 B
E FV G 8 311 0,484 0,33 0,565 6,744 69 270 B
34 FV CL T 154 0,770 0,10_ 2,215 5,95_9 61 79,4 E
41 . FVB 11,12 237 0.];'1 il EL.‘I? ‘I.?'j-é 7,340 72 od.4 D
42 FVB 10 80 0.482 0,08 0,551 2,460 3 91,3 D
Gesamt 3070 0,598 35,6
FuBg'zing_er- IRadfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Uiad Anzahl (T asv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
1 FGa 100 20 1 _?3 E
1 FGc" 100 20| 1 73 E
2 FGd 100 20 1 52 c
2 FG b" 100 20 1 52 o]
3 FGce 100 20 1 65 D
3 FGa" 100 20 1 65 D
4 FGb 100 20 1 61 D
4 FGd" 100 20 1 61 D
Gesamtbewertung: E

AMETEL Varsion 63§

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 7:  Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittiagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraBe/Theodor-Heuss-Strale/Friedrich-Ebert-StraBe/Unterhaunstadter Weg
— Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: VU Ingolstad! INquartier {(200550) i — Stadt: Ingolstadt
Knotenpunk!: Theodor-Heuss-StraBe/Friedrich-Ebert-Strafie/Rémerstrale, Prognose B-FI Datum: 14.06.2022
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Ni. Bez. Strome q, % fay Nee; Niss Lgs; by Qsv
_ 86 weml | B | 8 | ka | w@ | m | @ | W
11 FV A 2,3 217 0,467 0,32 0,525 6,060 66 27,6 B
12 | Fva 2 295 0,469 0,34 0,530 6,208 89 26.1 8
13 FV AL 1 72 0477 0,08 0,538 2.262 30 52,6 D
21 FVD 5.6 114 0,175 0,33 0,119 2,145 28 221 B
22 Fv D 5 125 0.175 0.37 0.119 2,234 29 19.9 A
23 FVD 4 88 0,396 0,12 0,383 2416 33 428 c
3 FVC 9 72 0117 0,32 0,074 1.354 20 223 B
32 FVC 8 499 0,688 038 1,514 12,003 112 F1.5 B
33 FVC 8 500 0,690 0,38 1.526 12,044 112 311 B
34 . FV CL T 186 0,608 0,16 0,976 5313 &6 46,9 C
41 FVEB 11,12 322 0,722 0,23 1.807 9,244 89 46,6 c
a2 FVE 10 108 0,426 013 | 0435| 2881 3 425 c
Gesamt 2656 0,552 335
Fufgédnger- [Radfahrerfurtan
. Bez. Geg TRad Anzahl by max asv
5G [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] 8]
1 FGa |  100| 20 1 ) T o
1 FG¢" 100 20 1 68 D
2 FGd 100 20 1 &0 D
2 FGb" 100 20 1 60 D
3 FGc 100 20 1 60 D
3 FG a" 100 20 1 60 D
4 FGb 100 20 1 57 D
4 FGd" 100 20 1 a7 D
Gesamtbewertung: D

AMPEL Varsion 83.7

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 8: Nachweis der Verkehrsqualitidt fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraBe/Theodor-Heuss-Strale/Friedrich-Ebert-StraBe/Unterhaunstadter Weg
— Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Signalzeitenplan

Datei :1-3PROG BplanNEU0622_Theodor-Heuss_Friedrich-Ebert_R&mer nachm opt.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

Knoten : Theodor-Heuss-Strale/Friedrich-Ebert-Strafie/Rémerstrafie, Prognose B-Plan NEU0622
Stunde : nachm. Sph

I

Freigabezeit[s] |g 10

Signalgruppe -
Beginn| Ende | Dauer llI||IlI1|I!1IJJIJJIJI!IttI!II!II]llIIJIIIII|I|IrII||IJII1ll!IlJ|lJlIIlII||!!I|IIJII]lIII

FV A 39 73 34

a7 e |l A

FVC 42 70 28

FV CL 77 88 11

o |+ | | |-

DND 25 | 3 | 9 Rt

FGa 2 | 18 | 17 -
FG o 2 | 19 | 17 _

I'II:|I:IiII11I|1H]]I]II[[IHiiIIilHHlII]I|1[|III::I1II1I]]II1|H[IIIIILlnII]I]II]HII

-=Gr()n. =Rot, D:Gelb, E:RovGelb. Grﬁnpfeil, D:Gelbblinker. -=Dunkel

AMPEL Version 65:3.7

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 9:  Optimierter Signalzeitenplan fiir die nachmittigliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraBe/Theodor-Heuss-StraBe/Friedrich-Ebert-StraBe/Unterhaunstadter Weg
— Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadt INquartier (200550) Stadt; Ingolstad!
Knotenpunkt: Theodor-Heuss-Strale/Friedrich-Ebert-Stralle/Romerstraie, Prognose B-PI Datum: 14.06.2022
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv

8G [Kfz/h] [l g [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l

1 FV A 2.3 640 0876 037 6.920 21.811 183 60.3 D

12 FV A 2 665 0,876 0,39 7.056 22,467 187 59,0 D

13 | FVAL 1 90 0,289 0,18 0,233 2,222 28 36,3 C

21 FVD 56 176 0,282 0,31 0,224 3,639 40 248 B

22 FVD 5 193 0.282 0,34 0,224 3727 42 226 B

22 | FvD 4 189 0.703 0.14 1563 6.074 63 58.0 D

3 FVC 9 159 0,308 0.26 0,255 3.453 40 286 B

32 FVC 3] 306 0,492 0,32 0,586 6,746 69 279 B

E FV G 8 307 0,494 0,32 0,590 6.774 70 280 B

34 FvV CL T 207 0,775 0,13 2,394 7.396 72 70,0 D

41 FVB 11,12 237 0,723 0,17 1775 7,389 73 85,0 D

42 FVB 10 92 0,564 0,08 0,784 2,998 36 57,1 D

Gesamt 3281 0,657 476
FuBganger- /Radfahrerfurten

Sitahid Bez. Uiy Ui Anzahl T asv

SG [Fa/h] [Radih] Furten [s] [-1

1 FGa 100 20 1 _?3 E

1 FGe" 100 20 1 73 E

2 Fed 100 20 1 o6 D

2 FGb" 100 20 1 56 D

3 FGce 100 20 1 65 D

3 FGa" 100 20 1 65 D

4 FGb 100 20 1 62 D

4 FGd" 100 20 1 62 D

Gesamtbewertung: E

AMETEL Varsion 637

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 10: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittiagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraBe/Theodor-Heuss-Strale/Friedrich-Ebert-StraBe/Unterhaunstadter Weg
— Prognose-Planfall mit optimiertem Signalzeitenplan

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Nachweise fiir den Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraBe/Uhlandstrafe/Armaturenstrafe

Eingabewerte Kreuzung innerorts
117 zutaheto AC /B-D
Knotenpunkt: | Friedrich-Ebert-Str. Uhlandsir.
Verkehrsdaten: Datum: _ Planung
¢ i Uhrzeit| 7-.30-8:30 {+ Analyse
; Zulaht A ' ‘—- : ] . ) )
e & i Verkehrsregelung: Zufahrt B: " v | @
. ‘
Zufahrt D: & v @
Zielvorgaben: Mittiere Wartezeit tyy = s
Zulshit @ Qualitatsstufe:{ D]
t56

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: [~ liagt vor. mit Diflerenzierung des Schwenerkehrs
= liegt vor, ohne genaue Difierenzierung des Schwenerkehrs
I liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1.10)

Umrechnungsfaktor:[ 1,70 |
Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsal (RA) mit Miltelingel fir| Radfahrer
Zufahrt |  kehrs- Anzahl eigener FS (| Aufsteliplitze |  vorfahrirechtl. Unterardn. Fufiganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
1 I
A 2 &1 C2 I I
5 T r i
4 I~
B 458 n " r
& i = i~
7 ™
¢ 8 =1 C2 = r
9 I = =
10 G
D 10,11,12 i B I:
12 = I =
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Var- Rad Lv Lkw+Bus Likwk Fz Fg Pkw-E | Fz Prw-E
Zufahit]  kehrs: Girad) Gy O kw+Buas kit Gezi Gral iy s
strom [Radih] [Phowih] [Lkw/h] [Lkwh/h] [Fa/h] [Fam] e [Phw-Ef]
1 12 ) 21 — 1.300 27
2 260 12 27e — 1,031 280
= 3 33 o 33 i 1.000 33
F12 = =) =) =5 =
4 4 1 & - 1.140 [
B a a [ — 0.000 0
8 14 1 15 — 1.047 16
Fa4 e =% g L i
7 54 o 54 s 1,000 54
c 8 384 13 407 -— 1,022 416
9 16 1] 16 — 1.000 16
F56 - - e
10 3 @ 5 -— 1,000 5
B 11 0 0 g — 0,000
12 13 o 13 - 1.000 13
FT8 s — — e —
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Bild 11: Eingangswerte fiir den Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die morgendliche Spitzenstunde am
Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraBe/UhlandstraBe/ArmaturenstraBe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

10
Zutann O
A-C /8-0
Knotenpunkt: Friedrich-Ebert-Str. Uhlandstr,

: Verkehrsdat Dalum: 04.07.2019 Anal
Zutahrt A ] erkenrsaaten: alum: A e E nalyse
e S — i !
f— Zufan © Uhrzeil. 7-30-8:30
—_—

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: v
Zufohrt B
4350

Zielvorgaban: Mittlere Wartezeit 1, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 541 Fo/h Qualitatssiufe: D
Aufschli 1g nach Fahrzeugarten: liegl vor, ohne genaue Dilerenzierung des Schwerverkehis

Kapazititen der Einzelstrome
Haupisirdme Grundkap. | Abmindarungs- Kapazitil Auslastungs- staufreier staufroier
Zufahrt | Strom Ny Gy fakior Cog, orad ¥ Zustand Zustand
(Rang) [Fz2ih) [Prw-Eih] el [Pkw-En] 6] P P bzw, ps
1 i2T 423 7ad 1,000 94 0,034 0,958 0,883
A 21 - 1800 1,000 1800 0,156 1,000 s
3 (1) 1] 1600 1,000 1600 0.021 1.000 -
4 (4 792 383 1,000 332 0,017
B 5 (3) T&T 362 1,000 320 11,000 1,000 885
6 {2} 289 843 1,000 8473 0.019 0,981 -
7 (2) 305 o908 1,000 205 0.059 0.522 0,863
c & (1) = 1800 1,000 1800 0,231 1,000 e
g (1) 1] 1600 1.000 1800 0.010 1.000 —
10 (4) T4 362 1,000 3 0,015 — =
D 11 {3 795 358 1,000 316 0,000 1.000 0,883
T2 (2) 415 723 1,000 723 0018 0,582 eas

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuns Faktoren Kapazital Kapazitht Auslastungs- | Kapazitiis- mittiera Chaalitits-
Zufahrt | Strom Qs fee . Cae | [o5 agrad x; reserve R, Wartezait w stufe
[Fzm] ) [Prw-Em] [Fzm] [ [Fzrh) [s] o5y
1 2 1,300 784 11 0.034 560 6.1 A
A 2 272 1.031 1800 1746 0,156 1474 0.0 A
a 33 1,000 1600 1600 0,021 1867 0,0 A
4 5 1,140 332 24 0,017 266 126 B
B 5 i o Pt anm
B 15 1,047 843 806 0,019 191 4,6 A
7 84 1.0 08 G088 (1,059 B854 4.2 A
c 8 407 1,022 1800 1761 01,231 1354 0,0 A
a L] 1,000 18001 1600 0,010 1564 0.0 A
10 5 1,000 331 3 0015 TG 11.0 B
o 1 e = 25 o — =t — wis
12 13 1,000 723 723 0,018 710 5.1 A
) 14243 326 1,045 1800 1722 1,189 1366 26 A
B 4+5+6 20 1.070 508 554 0.036 539 6,7 A
G F+8+2 477 1,019 1800 1766 0,270 1289 2.8 A
() 111412 15 1,000 544 544 0,033 526 6,8 A
erreichbare Quallté fe QSVez oo B

Bild 12: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Friedrich-

Ebert-StraBe/UhlandstraBe/Armaturenstrafle — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Eingabewerte Kreuzung innerorts
124110
Zufahrt B A-C /B-D
Knotenpunkt:|Friedrich-Ebert-Str. Uhlandstr.
Verkehrsdaten: Datum:|04.07. 2019 {” Planung
* i Uhrzeit:] 16:00-17:00 % Analyse
Zufann A —
—_— Y 7 ) - -
[ & e o Verkehrsregelung: Zufahrt B: w V { @
3—‘ -
Zufaht D: @ v r @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =5
—— Qualitatsstufe:| D
L 458
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: (™ [iegt vor. mit Difierenzierung des Schwenerkehrs
 liegt vor, ohne genaue Diflerenzierung des Schwernverkehrs
" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohien 1,10)
Umrechnungsfaktor:
Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifan Dreiecksinseal (RA) mit Mittelingel fiir| Radfahrer
Zufahrt |  kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufsteliplitze| vorfahrirechtl. Unterordn. Fubgsnger / separal
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
1 i
A 2 (O8 | 2 - I
3 B = I
4 | 5
B 4,56 [ r r
IT = =
7 I
c 8 & 2 T r
g I = =
10 E
o 10.11.12 |13 I~ ™
12 £ | = I~
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus Lk Fz Fa Pkw-E /Fz Plw-E
LT Qv Qwew o s, | Qi Gz, Qrg.
Zu{a hrl kahrs- R, LA L by + B Lo Fa, Fa.l [PEII qPEII
strom [Rad] [Pkwih] [Likw/h] [Lhwib/h] [Faih] [Fa'h] [ [Phw-Efh]
1 18 0 18 — 1.000 18
A 2 436 & 442 - 1.040 446
3 5 0 5 s 1.000 5
Fi2 —_ - e
4 28 4] 28 = 1.000 28
8 5 g 1] ) — 0.000 0
] 52 4] 52 — 1,000 52
Fa4 > = S 25
7 i) g ] - 1.000 9
& 8 374 7 381 - 1.013 386
9 16 [4] 16 - 1,000 16
F56 — — =
m r 0 6 = 1,000 5
o 11 (1] 2] g — 0,000 0
12 9 0 4 - 1,000 9
F78 = = = m e
Hochrechnungsfaktor:

Bild 13: Eingangswerte fiir den Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die nachmittagliche Spitzenstunde
am Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraBe/UhlandstraBe/ArmaturenstraBe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

1214110
Zufahnt D
AC /8D
Knotenpunkt: Friedrich-Ebert-Sir. Uhlandstr.
o
Zutahr A& — Verkehrsdaten: Datum: 04.07.2019 Analyse
: & Zomc Uhrzeit: 16:00-17:00
R

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D v
Zufahrt B
458

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 5
Knotenverkehrsstarke: 966 Fz/h Qualitétsstufe: O
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Haupistrame Grundkap, | Abminderungs-| Kapazitat Auslastungs- staufreier staudreier
Zufahrt Strom i G faktor 1 Cre, arad ¥ Zustand Zustand
[Rang) [Fzm] |Fhw-Efh] 1 |Pkw-E/hj [ P P bzw, py
1 :2? 397 818 1.000 818 0.022 0.971 0,956
A 201 1800 1,000 1800 0,248 1,000 —
3 (1) 0 1800 1,000 1600 0,003 1,000 —
4 (4) 70 344 1,000 az5 0,086 —
B 5 (3) 868 323 1,000 308 0,000 1,000 0,856
6 (2) 445 697 1,000 B97 0,075 0,925 ==
T (2 447 773 1,000 773 0,012 0,885 0,956
c 8 (1) 1800 1,000 1800 0.214 1,000 -
9 (1) ] 1600 1.000 1600 0,010 1,000 e
10 (4) 913 325 1,000 287 0,021 e =
o 11 (3 863 325 1,000 311 0,000 1,000 0,956
12 (2) 389 746 1.000 746 0012 0988 -

Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qe fee, Cre, C; grad x; reserve R, Warlezeil w stufe
[Fzm] I [Phw-E/m] |Faih] [ [Fzit] [s] Qsv

1 18 1,000 818 B18 0,022 BOO 4.5 A

A 2 442 1,010 1800 1783 0,248 1341 0.0 A
3 5 1.000 1600 1600 0.003 1595 0.0 A

4 28 1,000 325 325 0,086 297 12,1 B

E 5 - - — - - --- — —
& 52 1,000 657 BT 0.075 845 5.6 A

7 a 1,000 73 TT3 0,042 764 4.7 A

e £ 381 1,013 1800 1777 0,214 1396 0.0 A
9 16 1,000 1600 1600 0.010 1584 0.0 A

10 6 1.000 287 287 0.021 281 12.8 B

o 11 = = =2
12 a 1,000 746 46 0012 a7 4.9 A

A 1+2+3 465 1,008 18600 1784 0,261 1318 27 A
B A+5+6 80 1,000 498 498 0,161 418 a.6 A
c 7+B+8 406 1,012 1800 1779 0,228 1373 2,6 A
(8] 10+71412 15 1,000 455 A55 0,033 440 8.2 A
erreichb Qualitatsstufe QSVFz_E B

Bild 14: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die nachmittiagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Fried-
rich-Ebert-StraBe/UhlandstraBe/ArmaturenstralBe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Eingabewerte Kreuzung innerorts
Y Zutshit O A-C /B0
Knotenpunkt; |Friedrich-Ebert-Str. S-N  Armaturenstr./Uhlandstr.
Prognose-Mullfall
Verkehrsdaten: Datum:|04.07.2019 * Planung
— Uhrzeit:| 7:30-8:30 © Analyse
‘:_umnnA ¥ ‘_2
P o
Py Zutaht C Verkehrsregelung:  Zufahrt B: & V - @
Ea— -
Zufahrt Dt & v c @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezelt t,, =.-.
Tatshn® 1 1.8 Qualitstsstufe:| D]

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:  jiegt vor. mit Differenzierung des Schwenerkehrs
* liegt vor, ohne genaue Differenziening des Schwenerkehrs
T liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umremnungsfaklor:
Geometrische Randbedingungen
Ver. Fahrstreifen Drelecksinge (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zutahrt | kehrs- Anzah| eigener FS/ | Aufstelipiatze | vorfahrirechll. Unterordn, Fuliganger / separal
strom Autwellung n [Pkw-E] vorhanden FEl Radfahrer
1 =
A 2 [ a9 ) r -
3 f r
4 I~
B 456 o i ~
€ r = ~
7 r
c ] =1 2 r r
a9 E - r
10 L]
o 10,11,12 i 15 B
12 LIl I T
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus Lkwi Fz Fg B Prw-E | Fz Phw-E
S — Ureaal vl Qv | Wk Uezi Heai o P
strom [Radm] [PRw/h) [Lkwih] [Lkwhkih) [Fah) Fgm) Il [Pkw-Em)
1 22 g 22 - 1,000 22
2 255 14 269 1.036 279
" 3 25 4 25 - 1,000 25
F12
4 4 1 5 - 1,140 6
. 5 a 0 0 0,000 0
§ 13 1 14 = 1.050 15
F34 - - — -
7 44 0 44 1.000 44
P i 389 14 403 = 1,024 413
9 17 a 17 1,000 17
F&& = == =3
10 4 4 1 1,000 4
o 1 a 0 0 - 0,000 0
12 4 0 14 — 1,000 14
FT8 - - — — —
Hochrechnungsfaktor:

Bild 15: Eingangswerte fiir den Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die morgendliche Spitzenstunde am
Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraBe/UhlandstraBe/ArmaturenstraBe — Prognose-Nulifall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

1110
Zutshrt O
AT f8-D
Knotenpunkt: Friedrich-Ebert-Str. 5-N Armaturenstr./Uhlandstr,
« Prognose-Nullfall
Ll
fﬂ,’ ‘_'5 Verkehrsdaten: Datum: 04.07 2019 Analyse
: & smnac Uhrzeit: 7°30-830

2
‘]ﬁ
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

| | Zufahrt D; V

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 517 Fz/h Qualitatsstufe: O
Aufschltsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstréme
Hauptstrome Grundkap. | Abmind g5~ Kap Ausiastungs- tauf
Zulatut|  Strom Qi Gy faklor 1, Cot | grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fah] |Pkw-E/h] 11 [Pkw-E/h] I-1 Pa b, bIwW. p,
1 {?T 420 747 1,000 797 0.028 0,967 0,908
A 2 (1 — 1800 1,000 1800 0,155 1,000 —
3 (1) a 1600 1.000 1600 0.016 1.000 -
4 (4) 773 393 1,000 348 0,016 — —
B 5 (3) 768 372 1,000 337 0,000 1,000 0,906
6 (2) 282 851 1.000 851 0.017 0.983 —
7 (2) 294 820 1,000 920 0.048 0.937 0.906
o & (1) — 1800 1,000 1800 0,229 1,000 —_
9 (1) (1] 1600 1.000 1800 0011 1.000 =
10 (4) 773 343 1,000 350 0,011 -
D 11 (3) fr2 370 1,000 335 0.000 1.000 0,808
12 (2) 412 726 1,000 726 0,019 0,987 o

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faklaren Kapazitat Kapazital Auslastungs- Kapazitats- mittlere Crialitats-
Zufahit | Stram Qrai | Cpp G grad ¥ reserve R, Wartezeil w stufe
[F2hi 8] [Prw-E/] |Fzmh) Il [Fzih) (s] Qasv
1 22 1,000 797 797 0.028 775 4.6 A
A 2 269 1.036 1800 1737 0.155 1468 0.0 A
3 25 1,000 1600 1600 0.016 1676 0.0 A
4 5 1,140 349 306 0,016 301 12,0 B
B 5 == - = = == == —
6 14 1,050 851 810 0,017 796 45 A
7 44 1,000 520 820 0048 876 4.1 A
o2 a8 403 1.024 1800 1787 0.229 1354 0.0 A
9 17 1,000 1600 1600 0,011 1583 0,0 A
1w 4 1,000 350 350 0,017 346 0.4 B
11 = = = e = = = -
12 14 1,000 726 726 0019 712 5.1 A
A 14243 316 1,031 18040 1746 0,181 1430 25 A
B 4+5+6 19 1.074 07 586 0.034 546 6.6 A
c T+B+9 484 1,021 1800 1763 0,263 1299 28 A
v} f0+11+12 18 1,000 586 BE6 0,031 868 63 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez g, B

Bild 16: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Friedrich-
Ebert-StraBe/UhlandstraBe/ArmaturenstraBe — Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Eingabewerte Kreuzung innerorts
iy Zitshit O A-C /B0
Knotenpunkt; |Friedrich-Ebert-Str. S-N  Armaturenstr./Uhlandstr.
Prognose-Mullfall
Verkehrsdaten: Datum:|04.07.2019 * Planung
. » Uhrzeit:| 16:00-17:00 " Analyse
‘!_u!'nl.lﬂA ¥ ‘_2
2 & zutann ¢ Verkehrsregelung:  Zufahrt B: (-‘v I @
Ea—Y -
Zufahrt Dt & v P @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezelt t,, =.-.
Tatshn® 1 1 8 Qualitstsstufe:| D]

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: © jiegt vor. mit Differenzienung des Schwenerkahrs
® liegt vor, ohne genaue Differenzienung des Schwenerkehrs
 liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohien 1,10)

Umremnungsfaklor:
Geometrische Randbedingungen
Ver. Fahrstreifen Drelecksinge (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zutahrt | kehrs- Anzah| eigener FS/ | Aufstelipiatze | vorfahrirechll. Unterordn, Fuliganger / separal
strom Autwellung n [Pkw-E] vorhanden FEl Radfahrer
1 =
A 2 @9 2 - T r
3 f r
4 I~
B 456 K i ~
€ r = ~
7 r
c ] &1 2 r r
a9 E - r
10 L]
0|12 I~ K ™
12 I I T
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus Lkwi Fz Fg B Prw-E | Fz Phw-E
S — Unsal Yuvi Qs | L Uezi Ysg o P
strom [Radm] [PRw/h) [Lkwih] [Lkwhkih) [Fah) Fgm) Il [Pkw-Em)
1 12 ) 19 - 1,000 18
2 430 7 437 1.011 442
" 3 i a 4 - 1,000 4
F12 -
4 26 (1] 26 - 1,000 26
. 5 a 0 0 0,000 0
6 49 o 49 - 1.000 49
F34 - e - . -
7 ir 0 T 1,000 T
P i 370 7 3r7 — 1,013 382
9 17 a 17 1,000 17
F&& = == =3
0 5 ] 5 - 1.000 5
o 1 a 0 o - 0,000 0
12 ) g 9 o 1,000 9
F78 — — — — —
Hochrechnungsfaktor:

Bild 17: Eingangswerte fiir den Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die nachmittagliche Spitzenstunde
am Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraBe/UhlandstraBe/ArmaturenstraBe — Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

1110
Zutshrt 0
AL f8-D
Knotenpunkt: Friedrich-Ebert-Str. 5-N Armaturenstr./Uhlandstr,
« . Prognose-Nullfall
it — Verkehrsdaten: Datum: 04.07 2018 Fianung
- V' ey Uhrzeit: 16:00-17:00

2
‘]ﬁ
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

| | Zufahrt D; V

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 950 Fz/h Qualitatsstufe: O
Aufschltsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstréme
Hauptstrome Grundkap. | Abmind g5~ Kap Ausiastungs- tauf
Zulatut|  Strom Qi Gy faklor 1, Cot | grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fzh] |Prw-E/h] 11 [Prw-E/h] I-1 [+ p, DEW. D,
1) 3204 821 1,000 821 0.023 0,969 0,058
'3 2 (1) —_ 1800 1,000 1800 0,246 1,000 —
31 a 1600 1.000 1600 0,003 1,000 =
4 (4) 860 349 1.000 331 0,079 - —
B 5 (3) 858 327 1,000 313 0.000 1,000 0.958
8 (2} 438 702 1.000 702 0.070 0.930 —
7 (2) 441 e 1,000 778 0,009 0,088 0.958
¥ & (1) — 1800 1,000 1800 0212 1,000 —_
9 (1) 0 1600 1.000 1600 0.017 1.000 =
10 (4) S00 n 1,000 295 0.m7 - -
D 1@ 853 330 1.000 316 0.000 1.000 0,958
12 (2) 386 749 1.000 749 0.012 0,588 -

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faklaren Kapazitat Kapazital Auslastungs- Kapazitats- mittlere Crialitats-
Zufahit | Stram Qrai | Cpp G grad ¥ reserve R, Wartezeil w stufe
[F2hi 8] [Prw-E/] |Fzmh) Il [Fzih) (s] Qasv
1 19 1,000 821 821 0,023 802 4.5 A
A 2 437 1.011 1800 1780 0.246 1343 0.0 A
3 4 1,000 1600 1600 0,003 1696 0.0 A
4 25 1,000 Eel 331 0.u7s 305 1.8 B
B 5 e = = ) mos e -
L] 45 1,000 702 2 0,070 553 5.5 A
7 7 1,000 778 778 0.009 771 4.7 A
o2 a8 a7t 1.M3 1800 177 0.212 1400 0.0 A
9 17 1,000 1600 1600 0,011 1583 0,0 A
w0 5 1,000 295 295 0,07 290 124 B
11 = = = e = = = -
12 El 1,000 749 749 0012 740 49 A
A 14243 460 1,011 18040 1781 0,258 1321 27 A
B 4+5+6 75 1.000 805 505 0,148 430 B4 A
c T+B+9 401 1,012 1800 1778 0,226 1377 26 A
v} f0+11+12 14 1,000 483 4B3 0,029 469 Tr A
erreichbare Qualititsstufe QSVez g, B

Bild 18: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die nachmittdgliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Fried-
rich-Ebert-StraBe/UhlandstraBe/ArmaturenstraBe — Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Eingabewerte Kreuzung innerorts

121110
Zitshrt 0 A-C / B-D

Knotenpunkt; |Friedrich-Ebert-Str. S-N  Armaturenstr./Uhlandstr.
Frognose B-Plan Neu

Verkehrsdaten: Datum:|04.07.2019 * Planung
- - Uhrzeit:{ 7:30-8:30 ™ Analyse
Zulahrt & _9 Y
Prminik . 4 T
H—r & me Verkehrsregelung:  ZufahnB; & v o
Ok :

Zufahrt D: = v - @

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 5
i Qualititsstufe:] D]

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: ¢ jiegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
@ liegt vor, ohne genaue Differenziening des Schwenerkehrs

T liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umremnungsfaklor:
Geometrische Randbedingungen
Ver. Fahrstreifen Drelecksinge (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zutahrt | kehrs- Anzah| eigener FS/ | Aufstelipiatze | vorfahrirechll. Unterordn, Fuliganger / separal
strom Autwellung n [Pkw-E] vorhanden FEl Radfahrer
! -
A 2 [N ] [ o] = -
3 r [ =
4 I
B 456 N " I~
€ r = i
7 [~ 1
c 8 =1 2 r r
a9 r = ™
10 b
D 10,11,12 i I r
12 I F T
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus Lkwi Fz Fg B Prw-E | Fz Phw-E
S — Ureaal vl Qv | Wk Uezi Heai o P
strom [Radmh] [PRw/h) [Lkwih] [Lkwhkih) [Fah) Fgm) Il [Pkw-Em)
1 22 g 22 - 1,000 22
2 283 14 297 1.033 307
" 3 20 1 21 - 1,033 22
F12 -
4 D 1 36 e 1.019 3?
x 5 5 0 5 1,000 5
L] 65 1 66 e 1.011 67
F34 - e - . -
7 26 1 27 1.026 28
P i 455 14 460 — 1,021 474
9 18 a 1a 1,000 18
F&& = == =3
10 4 4 1 1,000 4
o 1 a 0 0 - 0,000 0
12 14 0 14 — 1,000 14
F78 — — — — —
Hochrechnungsfaktor:

Bild 19: Eingangswerte fiir den Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die morgendliche Spitzenstunde am
Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraBe/UhlandstraBe/PlanstraBe A1 — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang

23



Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

12411
Zutahnt D
AL f8-D
Knotenpunkt: Friedrich-Ebert-Str. 5-N Armaturenstr./Uhlandstr,
* = Prognose B-Plan Neu
L]
Zutahet A — Verkehrsdaten: Datum: 04.07 2019 Fianung
N 4 T . .
P — X" 7iana o Uhrzeit: 7°30-830

L
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahtt D: V

Ziitshrt B

a4 [
’ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 979 fz/h Qualitatsstufe: O
Aufschilsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitidten der Einzelstréme
Hauptstrome Grundkap. | Abmind g5~ Kap Ausiastungs- tauf
Zulatut|  Strom Qi Gy faklor 1, Cot | grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fah] |Pkw-E/h] 11 [Pkw-E/h] I-1 Pa b, bIwW. p,
1 (2) a7 738 1,000 738 0.030 0.963 0,934
A 2 (1 — 1800 1,000 1800 0,170 1,000 —
3 (1) [i} 1600 1.000 1600 0014 1,000 =
4 (4) 849 354 1,000 324 0,113 — —
B 5 (3) 844 334 1,000 312 0,016 0.984 0.920
6 (2) 308 824 1.000 824 0.081 0.918 —
7 (2) 314 8985 1,000 895 0.031 0,989 0.934
c & (1) —_ 1800 1,000 1800 0,266 1,000 —
9 (1) (1] 1600 1.000 1800 0011 1.000 =
10 (4) a6 328 1,000 277 0,014 o
D 1.(3) 845 333 1,000 n 0.000 1,000 0,934
12 (2) 478 668 1,000 669 0,021 0972 i
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faklaren Kapazitat Kapazital Auslastungs- Kapazitats- mittlere Crialitats-
Zufahit | Stram Qrai | Cpp G grad ¥ reserve R, Wartezeil w stufe
[F2h] - [Prw-E/h} |Fzmh) I+ [F2/h) [s1 Qsv
1 22 1,000 738 738 0,030 716 5.0 A
A 2 257 1.033 1800 1743 0.170 1448 0.0 A
3 21 1,033 1600 1548 0,014 1627 0.0 A
4 36 1019 324 318 0,113 282 12.8 B
B 5 5 1.000 gz 312 0.016 307 M7 B
6 66 1,011 824 815 0,081 748 48 A
7 27 1,026 895 872 0.031 B45 43 A
c 8 468 1.021 1800 1763 0,266 1294 0.0 A
9 18 1,000 1600 1800 0,011 1582 0,0 A
w0 4 1,000 217 277 0,014 273 13,2 B
11 - — - - - — — -
12 14 1,000 669 662 0,021 655 5.5 A
A 14243 240 1,081 1800 1746 0,185 1406 28 A
E 44546 107 1.013 516 509 0.210 402 9.0 A
c £+9 487 1,020 1762 17587 0,277 1270 0,0 A
o] 10+11+12 18 1,000 A08 509 0,035 491 73 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez g, B

Bild 20: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Friedrich-
Ebert-StraBe/UhlandstraBe/Planstrale A1 — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Eingabewerte Kreuzung innerorts

121110
Zitshrt 0 A-C / B-D

Knotenpunkt; |Friedrich-Ebert-Str. S-N  Armaturenstr./Uhlandstr.
Frognose B-Plan Neu

Verkehrsdaten: Datum:|04.07.2019 * Planung
e Uhrzeit:] 16:00-17:00 " Analyse
Zulahrt & ‘_9
Praiid i d 7
2 e—— & e Verkehrsregelung: Zufahrt B; o v @-
—_— =

Zufahrt D: = v - @

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 5
i Qualititsstufe:] D]

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: ¢ jiegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
@ liegt vor, ohne genaue Differenziening des Schwenerkehrs

T liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umremnungsfaklor:
Geometrische Randbedingungen
Ver. Fahrstreifen Drelecksinge (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zutahrt | kehrs- Anzah| eigener FS/ | Aufstelipiatze | vorfahrirechll. Unterordn, Fuliganger / separal
strom Autwellung n [Pkw-E] vorhanden FEl Radfahrer
! -
A 2 [N ] [ o] = -
3 r [ =
4 I
B 456 N " I~
€ r = i
7 [~ 7
c 8 =1 2 r r
a9 r = ™
10 b
D 10,11,12 i I r
12 I F T
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus Lkwi Fz Fg B Prw-E | Fz Phw-E
S — Ureaal vl Qv | Wk Uezi Heai o P
strom [Radmh] [PRw/h) [Lkwih] [Lkwhkih) [Fah) Fgm) Il [Pkw-Em)
1 12 ) 19 - 1,000 18
2 475 7 482 1.010 487
" 3 a2 1 33 - 1.021 a4
F12
4 28 30 - 1,023 31
. 5 4 0 4 1.000 4
§ 54 0 54 = 1.000 54
F34 - e - . -
7 42 1 43 1.016 44
P i 432 7 439 — 1,011 444
9 18 a 1a 1,000 18
F&& K == =3
0 5 ] 5 - 1.000 5
o 1 a 0 0 - 0,000 0
12 ) g 9 o 1,000 9
F78 — — — — —
Hochrechnungsfaktor:

Bild 21: Eingangswerte fiir den Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die nachmittagliche Spitzenstunde
am Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraBe/UhlandstraBe/Planstrae A1 — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

12411
Zutahnt D
AC f8-D
Knotenpunkt: Friedrich-Ebert-Str. 5-N Armaturenstr./Uhlandstr,
* = Prognose B-Plan Neu
L]
Zutahet A — Verkehrsdaten: Datum: 04.07 2019 Fianung
\— 7 ) .
P — X" 7iana o Uhrzeit: 16:00-17:00
L
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahtt D: V
Ziitshrt B

a4 [
’ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1136 Fz/h Qualitatsstufe: O
Aufschiisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitidten der Einzelstréme
Hauptstrome Grundkap. | Abmind g5~ Kap Ausiastungs- tauf
Zulatut|  Strom Qi Gy faklor 1, Cot | grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fah] |Pkw-E/h] 11 [Pkw-E/h] I-1 Pa b, bIwW. p,
1 (2) 457 764 1,000 764 0,025 0,665 0,906
'3 2 (1) — 1800 1.000 1800 0,271 1,000 —
3 a 1600 1.000 1600 0.021 1,000 —-_
4 (4) 1018 282 1.000 %2 0,122 —_ —
B 5 (3) 1018 262 1,000 237 0.017 0,983 0,892
6 (2) 498 652 1.000 852 0.083 0.917 —
7 (2) 518 T18 1,000 715 0.061 0,938 0.906
o & (1) — 1800 1,000 1800 0,247 1,000 —_
9 (1) (1] 1600 1.000 1800 0011 1.000 =
10 (4) 1067 263 1,000 216 0,023 et
D 11 (3) 1025 258 1,000 235 0.000 1.000 0,808
12 {2} 448 594 1.000 6§94 0013 0587 —
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faklaren Kapazitat Kapazital Auslastungs- Kapazitats- mittlere Crialitats-
Zufahit | Stram Qrai | Cpp G grad ¥ reserve R, Wartezeil w stufe
[F2hi 8] [Prw-E/] |Fzmh) Il [Fzih) (s] Qsy
1 19 1,000 T4 T84 0.025 745 4.8 A
A 2 482 1.010 1800 1782 0.271 1300 0.0 A
3 33 1,021 1600 1667 0.021 1634 0.0 A
4 30 1,023 252 246 0122 216 16,7 B
B ] 4 1.000 237 237 001/ 233 154 B
L] 54 1,000 BOZ 652 0,083 S48 60 A
7 43 1,016 715 704 0,061 661 B4 A
c 8 439 1.011 1800 1780 01,247 1347 0.0 A
9 18 1,000 1600 1600 0,011 1582 0,0 A
1w 5 1,000 216 216 0,023 211 LAl B
11 e e — —— - - o —
12 L) 1.000 5894 G894 0,013 GBS 2.3 A
A 14243 834 1,010 18040 1781 0,300 1247 29 A
B 4+5+6 BB 1.008 400 as7 0,222 309 11.6 B
c B+9 457 1,011 17481 1772 0,268 1318 0,0 A
v} f0+11+12 14 1,000 38T 387 0,036 373 9.6 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez g, B

Bild 22: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die nachmittdgliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Fried-
rich-Ebert-StraBe/UhlandstraBe/PlanstraBe A1 — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Nachweise fiir den Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraBe/Lessingstrafle

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A — g A /8
2 ~—b y Zufahrt Knatenpunkl:|Friedrich—Ebert-Sn: Lessingstr.
3ﬂ
Verkehrsdaten: Datum:|29. 10.2020 [ Planung
Uhrzeit:| 7, 715-8:15 ¥ Analyse
Zitanit s Verkehrsregelung: Zufahrt B: g v ﬁil"
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45]s
Qualitétsstufe: D

Aufschiiisselung nach Fahrzeugarten:  liegt vor, mit Differenzierung des Schwerwerkehrs
# lizgt vor, ohne genaue Differenzisring des Schwenerkehrs
T liggt nicht vor, pauschalsn Umrnechnungsfaktor ansetzen (empfohien 1,70)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
WVer- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfshrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl ] FS/ |Aufstelipldtze | vorfahrirechtl Unterordn. | FuBganger / separal
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 [ ol #2 - = : . -
3
4 I
8 6 r ¥ = r r
4+6 B
7
< P 1 2 i I
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
WVer- Rad LY Lkw+Bus Lkowk Fz Fg -ka-E {Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- Qracl Quvid TuriweBiusd Quiwh.l Qezi Qg =) Qe
strom [Rad/h] [Plwihj [Lkwih] [Lkwi/h] [Fz/h] fFa/h] & [Pkw-Efh]
2 337 10 347 - 1.020 3a4
Iy 3 21 1] 21 — 1,000 21
Fi2 — - -
4 [t} Z - 1,000 2
B & 4 0 4. — 1,000 4
F34 = = = =
7 66 {4 66 1,000 66
c 8 345 10 355 o 1,020 362
F56 — -

Bild 23: Eingangswerte fiir den Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die morgendliche Spitzenstunde am

Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraBe/LessingstraBe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A R ——
T A-C /8
5_) Zulahrt ¢ Knotenpunkt: Friedrich-Ebert-Str. Lessigstr,
Verkehrsdaten: Datum: 29.70.2020 Analyse

Uhrzeit: 7:15-8:15

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
486
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 795 Fz/h Qualitatsstufe: o
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstréme
Hauptstrome |  Grundkap Abminderungs- Kapazital Auslaslungs-| slaufreier
Zufahrt | Strom g G; faklor f; Cpe; grad x; Zusland

(Rang) [Fz/h] |Pkw-E/h] [-] |Plkw-Elh] [-] Pa

A 2 (1) > 1800 1,000 1800 0,197

3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,013

B 4 (3) 77a 390 1,000 352 0,006

6 (2) 184 958 1,000 a58 0,004

o 7 {2} 368 A46 1,000 846 0,078 0,902
g (1) — 1800 1,000 1800 0,201
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazital | Auslaslungs- | Kapazitits- milllere Qualitéits-
Zutahrt | Strom ez frgi Ceg, C grad x reserva R | Wartezelt w slufe
[Fzih] [-] [Prw-Efh)| [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv

Z 347 1,020 1800 1764 0,187 1417 0,0 A
A 3 21 1,000 1600 1600 0,013 1579 0,0 A
B 4 1,000 352 352 0,006 350 10,3 B
& 4 1,000 a5e 958 0,004 954 38 A
& 7 66 1,000 846 846 0,078 780 4.6 A
e B 3565 1,020 1800 1765 0,201 1410 0,0 A
A 243 368 1,019 1787 1754 0,210 1386 0,0 A
B A+ & 1,000 609 609 0,010 603 6.0 A
c 7+8 421 1,017 1800 1771 0.238 1330 27 A
erreichbare Qualititsstufe QSVFZ_LC, B

Bild 24: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Friedrich-
Ebert-StraBe/LessingstraBe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A — g A /8
2 ~—b y Zufahrt Knatenpunkl:|Friedrich—Ebert-Sn: Lessingstr.
3ﬂ
Verkehrsdaten: Datum:|29. 10.2020 [ Planung
Uhrzeit:| 16:15-17:15 ¥ Analyse
Zitanit s Verkehrsregelung: Zufahrt B: g v ﬁil"
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45]s
Qualitétsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:  liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
# lizgt vor, ohne genaue Differenzisring des Schwenerkehrs
T liggt nicht vor, pauschalsn Umrnechnungsfaktor ansetzen (empfohien 1,70)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
WVer- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfshrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl ] FS/ |Aufstelipldtze | vorfahrirechtl Unterordn. | FuBganger / separal
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 e &2 . ~- Fr F
3 [
4 I
B 6 r ¥ T r r
4+6 I
7 I
< P 1 2 i I
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
WVer- Rad LY Lkw+Bus Lkowk Fz Fg Pkw-E/ Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ol Qv Do Quiowki.| Gezi Qrgi | Qi |
strom [Rad/h] [Plw/h] [Lkwih] [Lkwi/h] [Fz/h] fFa/h] & [Pkw-Efh]
2 494 10 504 - 1.014 a11
Iy 3 16 1] 16 — 1,000 16
Fi2 -— - -
4 3 0 3 = 1000 3
B & 1 0 1 — 1,000 1
F34 = = = =
7 45 {4 45 1,000 45
c 8 352 11 363 o 1,021 371
F56 - - — - -

Bild 25: Eingangswerte fiir den Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die nachmittagliche Spitzenstunde
am Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraBe/LessingstraBe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang




Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A R ——
7 A-C /8
5_) Zulahrt ¢ Knotenpunkt: Friedrich-Ebert-Str. Lessigstr,
Verkehrsdaten: Datum: 29.70.2020 Analyse
Uhrzeit: 16:15-17:15
Zufahnt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
486
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 932 Fz/h Qualitatsstufe: o
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstréme
Hauptstrome |  Grundkap Abminderungs- Kapazital Auslaslungs-| slaufreier
Zufahrt | Strom g G; faklor f; Cpe; grad x; Zusland

(Rang) [Fz/h] |Pkw-E/h] [-] |Plkw-Elh] [-] Pa

A 2 (1) > 1800 1,000 1800 0,284

3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,010

B 4 (3) 920 322 1,000 296 0,010

6 (2) 280 873 1,000 873 0,001

o 7 {2} 520 71 1,000 711 0,063 0,920
g (1) — 1800 1,000 1800 0,206
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazital | Auslaslungs- | Kapazitits- milllere Qualitéits-
Zutahrt | Strom ez frgi Ceg, C grad x reserva R | Wartezelt w slufe
[Fzih] [-] [Prw-Efh)| [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv

Z 504 1,014 1800 1775 0,284 1271 0,0 A
A 3 16 1,000 1600 1600 0,010 1584 0,0 A
B 4 3 1,000 296 2596 0,010 293 123 B
& 1 1,000 873 873 0,001 872 4.1 A
& 7 45 1,000 711 711 0,063 666 54 A
e B 363 1,021 1800 1763 0,206 1400 0,0 A
A 243 520 1.013 1793 1769 0,254 1249 0,0 A
B 446 a 1,000 355 355 0,011 351 10,3 B
c 7+8 408 1,019 1800 1767 0.231 1358 2.6 A
erreichbare Qualititsstufe QSVFZ_LC, B

Bild 26: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die nachmittidgliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Fried-
rich-Ebert-StraBe/LessingstraBe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Eingabewerte Einmiindung innerorts
Zufahrt A 44—
7 AL /B
O — Zufahrt Knotenpunkt: [Friedrich-Ebert-Str. ___Lessingstr.
’ y Prognase-Nullfall
Verkehrsdaten: Datum:{ 28 10 2020 ™ Planung
Uhrzeit;|7.15-8:15 Analyse
Zufahn 8 Verkehrsregelung:  Zufahrl B & v r @;
48 -
Zielvorgaben:  Mitllere Wartezeil ty, = d5]s
Qualitatsstufe; D

Aufschllisselung nach Fahrzeugarten: © liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
@ liegt vor, ohne genaue Differenziening des Schwenerkehrs
T liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreiten o | {RA) mit | Mittelinsel tur| Radfahrer
Zutanm | kehrs- Anzanl eigener FS / vor Urteranan. Fuliganger / separat
strom Autweltung n [Prw-E] vorhanden FGO Radfahrer
CE | P
A 2 ' 2 = = = r =
3 I r
" =
B 6 I I r r o]
4+6 r
7 I
G r [
8 =9 2
Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Ver Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs Qs Ty e B s Olieace i Tz Grai Ty Lo
strom | [Radt] [PKwih] [Lkw/h} |LkwH/h] [Fzhj [Fgimj gl [PRw-E/h]
2 326 11 340 = 1.023 348
A 3 21 1] 21 — 1,000 21
Fi2 - —_ —_ - —
4 2 @ 2 — 1,000 2
B G 4 4] 4 = 1.000 4
Fa4 — = = =
Fd 58 1] 58 —_— 1,000 58
c L] 351 11 362 — 1.021 370
F56 = = = o =0
Hochrechnungsfaktor:

Bild 27: Eingangswerte fiir den Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die morgendliche Spitzenstunde am

Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraBe/LessingstraBe — Prognose-Nulifall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zulahrt A —
7 AC /B
§_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Friednch-Ebert-Sir. Lessingsir.
r Prognose-Nullfall
Verkehrsdaten: Datum: 29.10.2020 Planung
Uhrzeit: 7:15-8:15
Zulahrt 8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ‘ 7
uta e
Zielvorgaben: Mitllere Wartezeil Ly, = 45 5
Knotenverkehrsstéirke: 787 rFz/h Qualitatsstufe: D
Aufschllisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitéiten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap Abminderungs- Kapazitdl | Auslastungs- |  slaulreier
Zufahrt | Strom Qpy Gy faktor 1 Crej grad x Zustand
(Rang) {Faih] [Pkw-Efh] [-] [Prw-E/h] -1 Pa
A 2 (1N - 1800 1.000 1800 0,193 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,013 —
= 4 (3) 77 394 1,000 360 0,006 —
6 (2) 351 782 1,000 782 0,005 —
& 712) 361 852 1,000 852 0,068 0914
8 (1) = 1800 1,000 1800 0,205 —

Qualitét der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazital | Auslastungs- | Kapazitats- mittiere Qualitats-

Zufanm | Strom =[] for; Cor C; grad x; reserve R, | Wanezeitw stufe

{Fz/hj -] [Pkw-E/m] [Fz/h] -] |Fz/h] [s] Qsy
& 2 340 1.023 1800 1760 0.183 1420 0.0 A
3 21 1,000 1600 16800 0.013 1679 0.0 A
B 4 2 1,000 360 360 0,006 358 10.0 B
6 4 1,000 782 782 0,005 778 46 A
c 7 58 1,000 852 B52 0,068 794 4.5 A
8 362 1,021 1800 1763 0,205 1401 0,0 A
A 2+3 361 1,021 1787 1750 0,206 1389 0,0 A
B 445 § 1,000 563 563 0.011 557 6.5 A
c 7+8 420 1,018 1800 1768 0,238 1348 27 A
erreichbare Qualitéitsstufe QSVz g, B

Bild 28: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Friedrich-
Ebert-StraBe/LessingstraBe — Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A 44—
7 AL /B
O — Zufahrt © Knotenpunkt: |Friedrich-Ebert-Str.  Lessingstr.
’ y Prognase-Nullfall
Verkehrsdaten: Datum:|{ 28 10 2020 “ Planung
Ubrzeit:| 18- 15-17-15 = Analyse
Zufahn 8 Verkehrsregelung:  Zufahrl B & v r @;
48 o
Zlelvorgaben:  Mitllere Wartezeit ty, = 45(s
Qualitatsstufe; D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

" liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
@ liegt vor, ohne genaue Differenziening des Schwenerkehrs

T liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
a]

Ver- Fahrstreiten | (RA) mit | Mittelinsel fur| Radfahrer
Zutanm | kehrs- Anzanl eigener FS / vor Urteranan. Fuliganger / separat
strom Autweltung n [Prw-E] vorhanden FGO Radfahrer
CE | P
A 2 ' 2 = = = r r
3 I r
= =
B 6 I I r r o]
4+6 r
7 "
> r B
B = 9 2
Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Ver Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E
Zufahr | kehrs- Qs Ty e B s Olieace i Tz Grai Ty Lo
strom | [Radt] [PKwih] [Lkw/h} |LkwH/h] [Fzhj [Fgimj gl [PRw-E/h]
2 483 11 494 — 1,016 502
A 3 16 0 16 — 1.000 16
Fi2 = - L P =
4 3 e 3 — 1.000 3
B 6 1 o 1 — 1.000 1
F34 — = — =
7 a9 1] 39 —_— 1,000 39
c ] 358 12 J70 — 1.023 378
F56 - - =
Hochrechnungsfaktor:

Bild 29:

Eingangswerte fiir den Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die nachmittigliche Spitzenstunde

am Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraBe/LessingstraBe — Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zulahrt A —
7 AC /B
§_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Friednch-Ebert-Sir. Lessingsir.
r Prognose-Nullfall
Verkehrsdaten: Datum: 29.10.2020 Analyse
Uhrzeit: 16:15-17:15
Zulahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ‘ 7
uta e
Zielvorgaben: Mitllere Wartezeil Ly, = 45 5
Knotenverkehrsstirke: 923 rz/h Qualitatsstufe: D
Aufschllisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitéiten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap Abminderungs- Kapazitdl | Auslastungs- |  slaulreier
Zufahrt | Strom Qpy Gy faktor 1 Crej grad x Zustand
(Rang) {Faih] [Pkw-Efh] [-] [Prw-E/h] -1 Pa
A 21 - 1800 1.000 1800 0,279 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,010 s
= 4 (3) 911 326 1,000 303 0,010 —
6 (2) 502 650 1,000 650 0,002 —
& 7 (2) 510 719 1,000 718 0,064 0,931
8 (1) = 1800 1,000 1800 0,210 -

Qualitét der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazital | Auslastungs- | Kapazitats- mittiere Qualitats-

Zufanm | Strom =[] for; Cor C; grad x; reserve R, | Wanezeitw stufe

{Fz/hj -] [Pkw-E/m] [Fz/h] -] |Fz/h] [s] Qsy
& 2 494 1.016 1800 1772 0279 1278 0.0 A
3 16 1,000 1600 16800 0.010 1684 0.0 A
B 4 3 1,000 303 303 0,010 300 12.0 B
6 1 1,000 650 650 0,002 549 55 A
c T 39 1,000 719 718 0,054 680 5.3 A
8 3 1,023 1800 1760 0,210 1390 0,0 A
A 2+3 510 1,015 1743 1766 0,289 12586 0,0 A
B 445 4 1,000 350 350 0.011 346 104 B
c 7+8 409 1.021 1800 1764 0,232 1355 27 A
erreichbare Qualitéitsstufe QSVz g, B

Bild 30: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die nachmittiagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Fried-
rich-Ebert-StraBe/LessingstraBe — Prognose-Nulifall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Ubersicht Kfz- und FuRginger- Signalgruppen

Datei :8-1PROG Bplan_Friedrich-Ebert_Lessing vorm.amp

Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550) L7
Knoten : Friedrich-Ebert-Strafie/Lessingstralle, Prognose B-Plan "
Stunde : vorm. und nachm. Sph

B FV BL

Friedrich-Eben-Str.

FG B1 FG B2

$—_ FVC

FG D2 FGD1

' Lessingstr.

Freidrich-Ebert-Str. S

VD VD

AMPEL Varsion 637 Seite 2

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 31: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraBe/
LessingstraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen I

Datei :8-1PROG Bplan_Friedrich-Ebert_Lessing vorm.amp

Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550) ﬂ
Knoten : Friedrich-Ebert-Strafie/Lessingstralle, Prognose B-Plan J‘
Stunde : vorm. und nachm. Sph

FV B [FV BL|FV C | FV D | FG A [FG B1|FG B2[FG D1|FG D2
FVB | - | - | 4| = | - - | =17
FVBL| - | - | & 9 [ 4 | - | - | -~
Frve | 7 | 5| -] 6|5 | - - | b
FVD | - | 4 | e |- 4 | -
FGA | - | 7|9 | b | -] ~-|-1]-1]-=
FeB1| 8 | 8 | = | =] - =1]=1=1 -
Fee2| - | - | b6 | 4| =] =1]=-1]=1-
Fep1| - | = | =7 | =] = |=]=]=
FGD2| 4 | - | b | - | -|-1]-1]-1-

Links: raumende Signalgruppen
Oben: einfahrende Signalgruppen

AMPEL Varsion 6.3.7

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 32: Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Fried-
rich-Ebert-StraBe/LessingstraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Signalzeitenplan

Datei : 8-1PROG Bplan_Friedrich-Ebert_Lessing vorm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

Knoten : Friedrich-Ebert-Strafie/Lessingstralle, Prognose B-Plan
Stunde : vorm. Sph

I

Freigabezeit[s] |g 10
Beginn| Ende | Dauer IllIlllll!II!!IJIIJlIJllIttl!ll!ll:ll'l]llIII|I'IlII'IIJIIiIlJIIJlIJI.IllIlillllillillllllll

FVB 54 11 47

Signalgruppe,

FV BL 2 11 9

FvC 19 47 28

FvD 54 88 34

L}

FG A 52 85 a3

FG B1 18 43 25

FG B2 18 43 25

FG D1 18 43 25

FG D2 18 43 25

0|

AR RN (AR AARA) RARRNARRY RN NARR] RELSNLRARH NAREARAARS ARARN RRAR) ARANEERRN URRARRAA:
10 20 30 40 50 60 70 80 90

-=Gn:m, =Rot, [:_'I=Gelb, E:RoﬂGelb, '|=Ge|bbtinker, -=Dunkel

(=]

j:GrEmpfeil,

AMPEL Version 6:3.7

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 33: Signalzeitenplan fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt
Friedrich-Ebert-Strae/LessingstralRe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadt INquartier (200550) Stadt; Ingolstad!
Knotenpunkt: Friedrich-Ebert-Strale/Lessingstralie, Prognose B-Plan NEU0B22 Datum: 14.06.2022
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv
sG [Kfz/h] B 5 [Kfz] [Kfz] {m] s kl
21 FVD 6 a4 0.122 035 0.077 1.506 22 203 B
22 FVD 5 370 0,487 0,39 0,575 7.551 75 235 B
3 FVE i) 55 0,104 0,27 0,065 1.097 18 251 B
41 . FVEB 1" 410 0,392 0,53 0,378 6,424 =131 137 A
42 FVBL 10 a8 0,400 011 0‘.389 2435 kil 436 o]
Gesamt 1007 0,389 211
FuBganger- /Radfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Ui Anzahl T asv
SG [Fa/h] [Radih] Furten [s] [-1
2 FG D1 100 20 1 65 D
2 FGD2 100 20 1 65 D
3 FG A 100 20 1 57 D
4 FG B1 100 20 1 65 D
4 FG B2 100 20 1 65 D
Gesamtbewertung: D

AMETEL Varsion 637

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 34: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die morgendliche Spitzenstunde am Friedrich-Ebert-StraRe/
LessingstraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Signalzeitenplan

Datei : 8-2PROG Bplan_Friedrich-Ebert_Lessing nachm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

Knoten : Friedrich-Ebert-Strafie/Lessingstralle, Prognose B-Plan
Stunde : nachm. Sph

I

Freigabezeit[s] |g 10
Beginn| Ende | Dauer IllIlllll!II!!IJIIJlIJllIttl!ll!ll:ll'l]llIII|I'IlII'IIJIIiIlJIIJlIJI.IllIlillllillillllllll

FVB 65 24 49

= 1

Signalgruppe,

FvC 32 58 26

FVD 85 8 a3

FG A 63 s 32

FG B1 3 57 26

FG B2 31 57 26

FG D1 3 57 26

FG D2 31 57 26

AR RN (AR AARA) RARRNARRC RAARNNARR! ARLSNLRARH NAREARAARS ARARN RRAR) ARANEERRN URRARRAA:
10 20 30 40 50 60 70 80 90

‘|=Gelbbtinker, -=Dunkel

0

-=Gn:m, =Rot, [::]:Gelb, E:RoﬂGelb,

j:GrEmpfeil,

AMPEL Version 6:3.7

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 35: Signalzeitenplan fiir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt
Friedrich-Ebert-StraBe/LessingstralRe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadt INquartier (200550) Stadt; Ingolstad!
Knotenpunkt: Friedrich-Ebert-Strale/Lessingstralie, Prognose B-Plan NEU0B22 Datum: 14.06.2022
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv
sG [Kfz/h] B 5 [Kfz] [Kfz] {m] s kl
21 FVD 6 121 0.180 0,34 0.124 2,257 29 217 B
22 FVD 5 537 0,723 0,38 1,861 13,352 118 330 B
3 FVE i) 45 0,094 0,25 0,057 0,923 16 26,4 B
41 . FVEB 1" 419 0,385 0,56 0,367 6,287 65 12,8 A
42 FVBL 10 24 0,328 0,14 0,280 2.3%0 30 38,? [of
Gesamt 1216 0,499 25,0
FuBganger- /Radfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Ui Anzahl T asv
SG [Fa/h] [Radih] Furten [s] [-1
2 FG D1 100 20 1 64 D
2 FGD2 100 20 1 64 D
3 FG A 100 20 1 o8 D
4 FG B1 100 20 1 64 D
4 FG B2 100 20 1 64 D
Gesamtbewertung: D

AMETEL Varsion 637

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 36: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die nachmittagliche Spitzenstunde am Friedrich-Ebert-
StraBe/LessingstraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Nachweise fiir den Knotenpunkt GoethestraBBe (B 16a)/Friedrich-Ebert-Stralle

| Ubersicht Kfz- und FuBgdnger- Signalgruppen I

Datei : ANA_ Goethe_Friedrich-Ebert vorm.amp

Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550) R,
Knoten : Goethestralle/Friedrich-Ebert-Stralte, Analyse &y
Stunde : vorm. und nachm. Sph
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AMPEL Verslon 63,2

Seite 2
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Bild 37: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt GoethestraBe/Friedrich-

Ebert-StraRe

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Signalzeitenplan

Datei : ANA_Goethe_Friedrich-Ebert vorm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

Knoten : GoethestraBe/Friedrich-Ebert-Straie, Analyse
Stunde : 7:15-8:15 Uhr
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Bild 38: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkt GoethestraBe/Friedrich-Ebert-StraRe

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Bild 39: Nachweis der Verkehrsqualitidt fir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/Friedrich-Ebert-Strae — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Signalzeitenplan

Datei : ANA_Goethe_Friedrich-Ebert nachm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

Knoten : GoethestraBBe/Friedrich-Ebert-Straie, Analyse
Stunde : 16:30-17:30 Uhr
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Bild 40: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die nachmittigliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Goethestrale/Friedrich-Ebert-StraRe

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Bild 41: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/Friedrich-Ebert-Strae — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadl INquartier (200550) Stadt; Ingolstad!
Knotenpunkt: Goethestrale/Friedrich-Ebert-Stralle, Prognose-Nullfall Datum: 18.03.2022
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv
8G [Kfz/h] L] g [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
1 A 2 191 0.181 0.56 0.124 2,483 32 10,3 A
12 A 2 191 0,181 0,56 0,124 2483 a2 10,3 A
13 AL 1 68 0,269 0,13 0.209 1.737 25 38,0 C
21 D 56 244 0,658 019 1.256 6,905 649 48,0 c
3 c 8,9 681 0,807 043 3,501 18,333 158 371 [of
32 c 7.8 555 | 0808 035| 3453 | 16,006 141 444 c
41 . B 12 166 0,373 0.23 0,346 3.831 45 31.8 B
42 B 11 210 0,457 0,23 0,501 5,005 23 335 B
43 B 10 a2 0,479 0,10 0,546 2,720 34 485 o3
5 (Rad) R3 13 30 39,0 8
E(Radi | Ré 11.1 30 ?;1.0 E
8 (Rad) R1 15 20 74,0 E
Gesamt 2478 0,604 36,0
FuBg'zing_er- IRadfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Uiad Anzahl (T asv
5G [Fgih] [Radih] Furten [s] [
2 F_GD1 100 0 1 48 C
3 FGA 100 0 1 74 E
3 FGC 100 0 1 74 E
4 FGB 100 0 1 50 o]
4 FGD2 100 0 1 50 c
Gesamtbewertung: E

AMETEL Varsion 63§

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 42: Nachweis der Verkehrsqualitidt fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestralRe/Friedrich-Ebert-StraBe — Prognose-Nulifall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadl INquartier (200550) Stadt; Ingolstad!
Knotenpunkt: Goethestrale/Friedrich-Ebert-Stralle, Prognose-Nullfall Datum: 18.03.2022
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv
8G [Kfz/h] [l g [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
1 A 2 467 0.462 0.51 0,516 7.989 78 159 A
12 A 2 467 0,462 0,51 0,516 7.989 78 15,9 A
13 AL 1 132 0.353 0,19 0,316 3,183 38 347 B
21 D 56 313 0,702 0,22 1,605 8,810 83 451 c
3 c 8,9 562 0,658 0,33 5,532 18,651 158 58,4 D
32 G 7.8 246 0.857 0.15 4322 | 10324 a7 916 E
41 . B 12 134 0.245 0.28 0.185 2,782 34 264 B
42 B 11 225 0,408 0,28 0,405 4,985 23 291 B
43 B 10 129 0,658 0,10 1,217 4,324 48 61,4 D
5 (Rad) R3 13 30 43,0 c
6 (Rad”] | Ré 11.1 30 ?40 E
8 (Rad) R1 15 30 74,0 E
Gesamt 2765 0,598 40,8
FuBg'zing_er- IRadfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Uiad Anzahl (T asv
5G [Fgih] [Radih] Furten [s] [
2 F_GD‘I 100 0 1 57 D
3 FGA 100 0 1 74 E
3 FGC 100 0 1 74 E
4 FGB 100 0 1 59 D
4 FGD2 100 0 1 59 D
Gesamtbewertung: E

AMETEL Varsion 63§

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 43: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestralRe/Friedrich-Ebert-StraBe — Prognose-Nulifall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadt INquartier (200550) Stadt; Ingolstad!
Knotenpunkt: Goethestrale/Friedrich-Ebert-Stralle, Prognose B-Plan NEU0622 Datum: 14.06.2022
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv
8G [Kfz/h] L] g [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
1 A 2 195 0.185 0.56 0.128 2,543 33 10,3 A
12 A 2 196 0,186 0,56 0,129 2,558 33 10,4 A
13 AL 1 90 0.352 0,13 0,313 2,359 31 39,9 o]
21 D 56 276 0,734 019 1.921 8412 81 528 D
3 c 8,9 700 0,829 043 4,329 19,809 168 41,0 [of
32 G 7.8 583 0.829 0.36 4208 | 17.494 152 477 ©
41 B 12 206 0.461 0.23 0510 4,934 54 3z B
42 B 11 253 0,548 0,23 0,751 6,313 64 36,2 C
43 B 10 94 0,553 0,09 0,747 2,999 37 55,1 D
5 (Rad) R3 13 30 39,0 8
G (Rad) R2 14 30 74,0 E
8 (Rad) R1 15 20 74,0 E
Gesamt 2673 0,639 39,2
FuBganger- {Radfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Ui Anzahl T asv
5G [Fgih] [Radih] Furten [s] [
2 F_GD‘I 100 0 1 48 C
3 FGA 100 0 1 74 E
3 FGC 100 0 1 74 E
4 FGB 100 0 1 50 o]
4 FGD2 100 0 1 50 o
Gesamtbewertung: E

AMETEL Varsion 637

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 44: Nachweis der Verkehrsqualitidt fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Goethestrae/Friedrich-Ebert-StraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Signalzeitenplan

Datei :7-3PROG BplanNEU0622_Goethe_Friedrich-Ebert nachm opt.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

Knoten : Goethestrale/Friedrich-Ebert-Strafle, Prognose B-Plan NEU0622
Stunde : nachm. Sph
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AMPEL Version 65:3.7

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 45: Optimierter Signalzeitenplan fiir die nachmittdgliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Goethestrale/Friedrich-Ebert-Strae — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadt INquartier (200550) Stadt; Ingolstad!
Knotenpunkt: Goethestrale/Friedrich-Ebern-Stralke, Prognose B-Plan NEUOG22 Datum: 14.06.2022
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv

8G [Kfz/h] [l g [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l

1 A 2 477 0.483 0.50 0,565 8.430 81 16.9 A

12 A 2 478 0,484 0,50 0,568 8,454 81 16,9 A

13 AL 1 176 0.613 0,14 1.000 5,129 54 48,7 o]

21 D 56 352 0,821 0,22 3,578 11,963 107 63,7 D

3 c 8,9 582 0,807 0,37 3453 16,541 143 429 o]

32 c 7.8 275 | 0806 018 | 3079 | 9682 92 88.1 D

41 B 12 167 0.294 0.29 0,238 3.482 41 264 B

42 B 11 272 0473 0,29 0,539 6,138 62 297 B

43 B 10 130 0,707 0,09 1,544 4,697 51 69.8 D

5 (Rad) R3 13 30 44,0 c

G (Rad) R2 14 30 74,0 E

8 (Rad) R1 15 30 74,0 E

Gesamt 2999 0,626 394
FuBganger- {Radfahrerfurten

Sitahid Bez. Uiy Ui Anzahl T asv

5G [Fgih] [Radih] Furten [s] [

2 F_GD‘I 100 0 1 58 D

3 FGA 100 0 1 74 E

3 FGC 100 0 1 74 E

4 FGB 100 0 1 59 D

4 FGD2 100 0 1 59 D

Gesamtbewertung: E

AMETEL Varsion 637

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 46: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittiagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/Friedrich-Ebert-StraBe — Prognose-Planfall mit optimiertem Signal-
zeitenplan

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Nachweise fiir den Knotenpunkt GoethestraBBe (B 16a)/LessingstraBe

| Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen
Datei : ANA Goethe_Lessing vorm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550) R,
Knoten : Goethestralle/Lessingstrafie, Analyse &y
Stunde : vorm. und nachm. Sph
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BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 47: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt GoethestraBe/Lessing-
stralBe

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Signalzeitenplan

Datei : ANA Goethe_Lessing vorm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)
Knoten : GoethestraBe/LessingstraBe, Analyse
Stunde : 7:15-8:15 Uhr
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BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 48: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkt GoethestraBe/Lessingstrae

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Bild 49: Nachweis der Verkehrsqualitidt fir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Goethestrale/Lessingstrae — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Signalzeitenplan

Datei : ANA_ Goethe_Lessing nachm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)
Knoten : GoethestraBe/LessingstraBe, Analyse
Stunde : 16:30-17:30 Uhr
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BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 50: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die nachmittigliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/LessingstralRe

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Bild 51: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Goethestrale/LessingstraBe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadl INquartier (200550) Stadt: Ingolstad!
Knotenpunkt: Goethestrale/Lessingstralie, Prognose-Nullfall Datum: 17.03.2022
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv
sG [Kfz/h] B 5 [Kfz] [Kfz] [m] s kl
1 FV A 2.3 257 0.252 0.53 0.191 3.658 43 12.0 A
12 FV A 2 265 0,251 0,56 0,191 3612 43 11,0 A
n FVE 8 604 0,508 0.61 0,629 9,146 a8 11.8 A
32 FVvC 8 605 0,508 0,61 0,632 9,169 88 11,8 A
41 FVB 10, 1, 12 57 0,117 0,25 0,074 1,179 18 268 B
Gesamt 1788 0,421 12,2
FuBg'zing_er- IRadfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Uiad Anzahl (T asv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
| FG B 100 20 1 it E
2 FGA 100 20| 1 41 c
i | PoB 100 20 1 38 B
Gesamtbewertung: E

AMETEL Varsion 63§

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 52: Nachweis der Verkehrsqualitidt fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/LessingstraBe — Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadl INquartier (200550) Stadt: Ingolstad!
Knotenpunkt: Goethestrale/Lessingstralie, Prognose-Nullfall Datum: 17.03.2022
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv
sG [Kfz/h] B 5 [Kfz] [Kfz] [m] s kl
1 FV A 2.3 517 0.493 0.53 0,590 8.781 84 15.4 A
12 FV A 2 528 0,493 0,54 0,591 8,813 84 14,8 A
n FVE 8 405 0,345 0,60 0,306 5412 57 10,0 A
32 FVvC 8 408 0,346 0,60 0,307 5,429 58 10,0 A
41 FVB 10,1 1, 12 96 0,197 0,24 0,138 2,045 27 281 B
Gesamt 1952 0,417 13,6
FuBg'zing_er- IRadfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Uiad Anzahl (T asv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
| FG B 100 20 1 it E
2 FGA 100 20| 1 41 c
i | PoB 100 20 1 38 B
Gesamtbewertung: E

AMETEL Varsion 63§

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 53: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittiagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/LessingstraBe — Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadt INquartier (200550) Stadt; Ingolstad!
Knotenpunkt: GoethestraBe/Lessingstrale, Prognose B-Plan NEU0G22 Datum: 14.06.2022
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv
sG [Kfz/h] B 5 [Kfz] [Kfz] {m] s kl
1 FV A 2.3 262 0.257 0.53 0,197 3752 44 121 A
12 FV A 2 270 0,257 0,56 0,197 3,694 44 11.0 A
N FVC 8 631 0,530 0.61 0,695 9,768 93 12,2 A
32 FVvC 8 631 0,530 0,61 0,695 9,768 a3 12.2 A
41 FV.B 10, 1, 12 93 0,186 0,25 0,128 1.953 26 273 B
Gesamt 1887 0,436 12,7
FuBganger- /Radfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Ui Anzahl T asv
5G [Fgih] [Radih] Furten [s] [
| FG B 100 20 1 7 E
2 FG A 100 20 1 41 c
4 FGC 100 20 1 3a B
Gesamtbewertung: E

AMETEL Varsion 637

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 54: Nachweis der Verkehrsqualitidt fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/LessingstraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadt INquartier (200550) Stadt; Ingolstad!
Knotenpunkt: GoethestraBe/Lessingstrale, Prognose B-Plan NEU0G22 Datum: 14.06.2022
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv
sG [Kfz/h] B 5 [Kfz] [Kfz] {m] s kl
1 FV A 2.3 523 0,500 0.53 0.608 8,956 85 156 A
12 FV A 2 534 0,500 0,54 0,607 8,963 86 149 A
N FVC 8 423 0.361 0,60 0,328 5,728 60 10,2 A
32 FVvC 8 424 0,361 0,60 0,330 5,745 &0 10,2 A
41 FV.B 10, 1, 12 179 0,362 0,25 0‘.330 4,031 45 30,4 B
Gesamt 2083 0,432 14,5
FuBganger- /Radfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Ui Anzahl T asv
5G [Fgih] [Radih] Furten [s] [
| FG B 100 20 1 7 E
2 FG A 100 20 1 41 c
4 FGC 100 20 1 3a B
Gesamtbewertung: E

AMETEL Varsion 637

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 55: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittiagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Goethestrale/Lessingstrae — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Nachweise fiir den Knotenpunkt GoethestraBe (B 16a)/Geibelstrale

| Ubersicht Kfz- und FuBgdnger- Signalgruppen

Datei : ANA_ Goethe_Geibel vorm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

R,
Knoten : Goethestralle/Geibelstrate, Analyse &y
Stunde : vorm. und nachm. Sph
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AMPEL Verslon 63,2 Seijte 2
BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN
Bild 56: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Goethestrale/

GeibelstraBe

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Signalzeitenplan

Datei : ANA_ Goethe_Geibel vorm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)
Knoten : Goethestralle/Geibelstrate, Analyse
Stunde : 7:15-8:15 Uhr

I

Freigahezeit [s] 0 10

L=}

50 60 70 80 0
Beginn| Ende |Daver ||y Lo b bbb s s b b Lol b

Fv D 46 5 49

Signalaruppe

FVE 16 39 23

FVF 46 9 53

FGD 46 5 49

FGF 44 | 90 | 46

IlII|IlIIIuIIII|IllllulrlllllllllllllIIIIIIIIIlIIIIlIIPIl\IlllllllllIIFI‘IIIl‘IHlIIIIIIIIII

90
-=Grun, =Rot, ]*-Gelb, E:Rothelb. [ Granpfeil, '=Gelbblinker. -=Dunkel

AMPEL Verslon 5.2,2

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 57: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkt GoethestraBe/Geibelstrale

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Bild 58: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/GeibelstraBe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Signalzeitenplan

Datei : ANA_Goethe_Geibel nachm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)
Knoten : Goethestralle/Geibelstrate, Analyse
Stunde : 16:30-17:30 Uhr

I

Freigahezeit [s] 0 10

L=}

0 60 70 80 0
Beginn| Ende |Daver || Lo b b bbbl b b Lo b

Fv D 47 5 48

Signalaruppe

FVE 17 29 22

FVF 47 9 52

FGD 46 5 49

FGE 16 29 13

FGF 44 82 38
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AMPEL Verslon 5.2,2

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 59: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die nachrmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/GeibelstralBe

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Bild 60: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/GeibelstraBe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadl INquartier (200550) Stadt: Ingolstad!
Knotenpunkt: Goethestrale/Geibelstralle, Prognose-Nullfall Datum: 17.03.2022
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv
sG [Kfz/h] B 5 [Kfz] [Kfz] [m] s kl
1 FVF 2 243 0.214 0,60 0,154 2,942 37 8.8 A
12 FVF 102 213 0,214 0,52 0,154 3,013 a8 12,1 A
21 FVE 4,56 166 0,347 0,24 0,307 3,735 43 30,4 B
H FVD 8.9 604 0,560 0,85 0,796 10,544 ag 156 A
3z FVD 7.8 544 0,559 0,50 0,791 10,208 96 18,5 A
Gesamt 1770 0,451 16,5
FuBg'zing_er- IRadfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Uiad Anzahl (T asv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
2 | FGF 100 20 1 44 C
3 FGE 100 20 1 77 E
4 | FGD 100 20 1 41 c
Gesamtbewertung: E

AMETEL Varsion 63§

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 61: Nachweis der Verkehrsqualitidt fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestralRe/GeibelstralBe — Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadl INquartier (200550) Stadt: Ingolstad!
Knotenpunkt: Goethestrale/Geibelstralle, Prognose-Nullfall Datum: 17.03.2022
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv
sG [Kfz/h] B 5 [Kfz] [Kfz] [m] s kl
1 FVF 2 511 0.441 0.59 0470 7.569 75 1.7 A
12 FVF 102 478 0,442 0,55 0,472 7.586 75 136 A
21 FVE 4,56 108 0.241 0.23 0,180 2,375 3 295 B
H FVD 8.9 484 0,455 0,54 0,499 7,839 77 14,2 A
3z FVD 7.8 325 0,455 0,36 0,499 6:690 68 243 B
Gesamt 1906 0,436 16,0
FuBg'zing_er- IRadfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Uiad Anzahl (T asv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
2 | FGF 100 20 1 52 C
3 FGE 100 20 1 77 E
4 | FGD 100 20 1 41 c
Gesamtbewertung: E

AMETEL Varsion 63§

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 62: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittiagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestralRe/Geibelstrale — Prognose- Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadt INquartier (200550) Stadt; Ingolstad!
Knotenpunki: GoethestraBe/Geibelstrafie, Prognose B-Plan NEU0G22 Datum: 14.06.2022
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv
8G [Kfz/h] [l g [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
1 FVF ) 256 0.225 0.60 0.164 3124 39 8.8 A
12 FVF il 224 0,226 0,52 0,165 3.193 39 12,2 A
21 FVE 4,56 169 0.351 0,24 0,314 3,805 43 304 B
H FVD 8.9 629 0,583 0,85 0,887 11,238 104 181 A
3z FVD 7.8 569 0,584 0,50 0,689 10,911 102 19,:I A
Gesamt 1847 0,469 16,9
FuBganger- /Radfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Ui Anzahl T asv
5G [Fgih] [Radih] Furten [s] [
2 | FGF 100 20 1 44 C
3 FGE 100 20 1 77 E
4 FGD 100 20 1 4 c
Gesamtbewertung: E

AMETEL Varsion 637

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 63: Nachweis der Verkehrsqualitidt fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestralRe/Geibelstrale — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadt INquartier (200550) Stadt; Ingolstad!
Knotenpunki: GoethestraBe/Geibelstrafie, Prognose B-Plan NEU0G22 Datum: 14.06.2022
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv
sG [Kfz/h] B 5 [Kfz] [Kfz] {m] s kl
1 FVF ) 540 0.466 0.59 0,525 8,179 79 121 A
12 FVF il 501 0,466 0,55 0,524 8,149 79 14,2 A
21 FVE 4,56 110 0,245 0,23 0.184 2,423 31 29,6 B
H FVD 8.9 504 0,474 0,54 0542 8,294 81 14,5 A
3z FVD 7.8 338 0,473 0,36 0,539 7.025 70 24,7 B
Gesamt 1983 0,457 16,3
FuBganger- /Radfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Ui Anzahl T asv
5G [Fgih] [Radih] Furten [s] [
2 | FGF 100 20 1 52 C
3 FGE 100 20 1 77 E
4 FGD 100 20 1 4 c
Gesamtbewertung: E

AMETEL Varsion 637

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 64: Nachweis der Verkehrsqualitéit fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt GoethestraBe/Geibelstrae — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Nachweise fir den Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Goethestrale
(B 16a)/RémerstraBe

| Ubersicht Kfz- und FuBgdnger- Signalgruppen

Datei : ANA_ Goethe_ Romer vorm.amp

Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550) R,
Knoten : GoethestraBe/Romerstrae, Analyse &y
Stunde : vorm. und nachm. Sph
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AMPEL Verslon 63,2

Seite 2
BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 65: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Anschlussstelle In-
golstadt-Nord (A 9)/GoethestraBe (B 16a)/Romerstrale

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Signalzeitenplan

Datei : ANA_Goethe_Romer vorm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)
Knoten : Goethestralle/Rémerstrafte, Analyse
Stunde : 7:00-8:00 Uhr

Freigahezeit [s] 0 10

Signalgruppa 20 3 50 60 70 80 90
BEQ]I"I Ende | Dauer II!II[I!IIII!II'|l||l|l||||.|l||||l||||I||||I||||IJI|||J|\||!||||l||||IIJ||!|1||[I|||[I|||II

VA 72 | 50 | 68
FV B 56 | o6 | 10 n 7 —
“II|“”II”I|I”'l“”l“”l””lIllllllllllI”I”“l”“l”“|lI”l”“l””l”“l””
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-:Grun. =Rot, I:Gelb. E:Rctreelb, i;

=Grinpfeil, | rzeelbb!inker. -:Dunkel

AMPEL Verslon 5.2,2

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 66: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-

tenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/GoethestralRe (B 16a)/Romerstralie

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Bild 67: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/GoethestraBe (B 16a)/RomerstraBe — Analy-
sefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Signalzeitenplan

Datei : ANA_Goethe_R&émer nachm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)
Knoten : Goethestralle/Rémerstrafte, Analyse
Stunde : 16:30-17:30 Uhr

Freigahezeit [s] 0 10

20 3 40 50 60 70 80 90
Beginn| Ende | Dauer

Signalaruppe|
9 I!II[I!IIII!IIlIlIIlIlIIlI.IIIIIIlllIIII|IIII|IIIJIIIIJ|\II!lIIIllIIIIIJIHlJIIlIIIIl’IIII
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=Grinpfeil, | r:Gelbb!inker. -:Dunkel

AMPEL Verslon 5.2,2

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 68: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die nachmittigliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten

Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/GoethestraBe (B 16a)/Romerstrae

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang




Bild 69: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittédgliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/GoethestraBe (B 16a)/RomerstraBe — Analy-
sefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadl INquartier (200550) Stadt: Ingolstad!
Knotenpunkt: GoethestralBe/Romerstralle, Prognose-Nullfall Datum: 17.03.2022
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, %; fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv

sG [Kfz/h] B 5 [Kfz] [Kfz] [m] [s] B

1 0 0.000 1.00 0.000 0,000 0 0.0
12 FV A 2 196 0,134 077 0,086 1,359 21 2.8 A
13 FV A 2 196 0,134 0,77 0,086 1,359 21 29 A
14 Fv AL 1 96 0,253 0,20 0,193 2,215 30 322 B

21 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0

T 0| 0000 100 | 0000 | 0.000 0 0.0
32 . FBC 8 572 0,539 0,54 0.724 9,943 94 15.7 . A
33 FBC 3] a73 0,540 0,54 0,727 9,969 94 15,7 A

41 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0.0
42 . FVB ¢ 10 126 0,568 . 0,12 0,81_'}4 3,??5 47 50,3 . D
43 . FV B 11.':! 126 0,568 G,.1.2. 0504 3,?'”?5 47 90,3 D

Gesamt 1885 0,444 18,5

FuBg'zing_er- IRadfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Uiad Anzahl (T asv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
Gesamtbewertung: D

AMETEL Varsion 63§

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 70: Nachweis der Verkehrsqualitidt fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Goethestrae (B 16a)/Romerstrale — Prog-
nose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadl INquartier (200550) Stadt: Ingolstad!
Knotenpunkt: GoethestralBe/Romerstralle, Prognose-Nullfall Datum: 17.03.2022
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, %; fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv

sG [Kfz/h] B 5 [Kfz] [Kfz] [m] [s] B

1 0 0.000 1.00 0.000 0,000 0 0.0
12 FV A 2 434 0,368 0,60 0,339 5,910 61 10,3 A
13 FV A 2 434 0,368 0,60 0,339 5910 &1 10,3 A
14 Fv AL 1 138 0,269 0,26 0,210 2929 35 283 B

21 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0

T 0| 0000 100 | 0000 | 0.000 0 0.0
32 . FBC 8 360 0,570 0,32 0,829 8,302 81 301 . B
33 FBC 3] 360 0,570 0,32 0,829 8,302 g1 30,1 B

41 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0.0
42 . FVB ¢ 10 334 0,573 ] 0,_30 0,841 7.898 78 318 ] B
43 . FV B 11.':! 335 0.5?5 0,30 DB«Q? ?.930 78 3‘.i A B

Gesamt 2383 0,481 23,3

FuBg'zing_er- IRadfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Uiad Anzahl (T asv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
Gesamtbewertung: B

AMETEL Varsion 63§

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 71: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittdgliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Goethestrae (B 16a)/Romerstrale — Prog-
nose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadt INquartier (200550) Stadt; Ingolstad!
Knotenpunkt: Goethestrale/Romerstralie, Prognose B-Plan NEU0E22 Datum: 14.06.2022
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv

sG [Kfz/h] B 5 [Kfz] [Kfz] [m] s kl

1 0 0.000 1.00 0.000 0,000 0 0.0
12 FV A 2 203 0,128 077 0,080 1.414 21 30 A
13 FV A 2 203 0,138 0,77 0,090 1414 21 30 A
14 . Fv AL 1 108 0,276 0,20 0,217 2439 3z 325 i B

21 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0

1 o/ 0000 100 | 0000 | 0,000 0 0.0
32 FBC 8 602 0.567 0,54 0,624 10,746 100 16,3 A
33 FBC 3] 603 0,568 0,54 0,828 10,774 101 16,3 A

41 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
42 . FVB 10 123 0,557 0,12 0,766 3,662 46 497 . C
43 FVB 10 123 0,557 0,12 0,766 3,662 46 49,7 C

Gesamt 1962 0,462 18,6

FuBganger- /Radfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Ui Anzahl T asv

SG [Fa/h] [Radih] Furten [s] [-1
Gesamtbewertung: [o]

AMETEL Varsion 637

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 72: Nachweis der Verkehrsqualitidt fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Goethestrae (B 16a)/Romerstrale — Prog-
nose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadt INquartier (200550) Stadt; Ingolstad!
Knotenpunkt: Goethestrale/Romerstralie, Prognose B-Plan NEU0E22 Datum: 14.06.2022
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv

sG [Kfz/h] B 5 [Kfz] [Kfz] [m] s kl

1 0 0.000 1.00 0.000 0,000 0 0.0
12 FV A 2 449 0,380 0,60 0,359 6,176 63 10,4 A
13 FV A 2 449 0.380 0,60 0,359 6,176 63 104 A
14 . Fv AL 1 149 0,294 0,26 0,239 3,238 38 287 i B

21 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0

1 o/ 0000 100 | 0000 | 0,000 0 0.0
32 FBC 8 378 0,597 0,32 0,943 8,875 85 31.0 B
33 FBC 3] 379 0,598 0,32 0,950 8,908 a9 31,0 B

41 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
42 . FVB 10 326 0,560 0,30 0,793 7.650 76 31.4 . B
43 FVB 10 327 0,562 0,30 0,799 7,681 7 315 B

Gesamt 2457 0,490 235

FuBganger- /Radfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Ui Anzahl T asv

SG [Fa/h] [Radih] Furten [s] [-1
Gesamtbewertung: B

AMETEL Varsion 637

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 73: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittiagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Goethestrae (B 16a)/Romerstrale — Prog-
nose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Nachweise fiir den Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Romerstrale/
Hebbelstrale

| Ubersicht Kfz- und FuBgéanger- Signalgruppen
Datei : ANA_Romer_Hebbel Rampe vorm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

R,
Knoten : RdmerstraBe/HebbelstraRe/BAB AS IN Nord, Analyse &y
Stunde : vorm. und nachm. Sph

FV A JAL TAL

Romerstr. N

Rampe A9

Romerstr. S

FVCLFVCFV C

AMPEL Verslon 5.2,2

Seite 2

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 74: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Anschlussstelle In-
golstadt-Nord (A 9)/RomerstraBe/HebbelstraRe

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Signalzeitenplan

Datei : ANA_Romer_Hebbel Rampe vorm.amp

Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

Knoten : Rémerstralle/Hebbelstrae/BAB AS IN Nord, Analyse
Stunde : 6:45-7:45 Uhr

Freigabezeil [s] o 10 20 30 40 50 60 70 80
EEQJ”" Ende |Dauer |!II[|!IIII!II|IlIIIIlIIlLIIIIIIlllIIII|IIII|IIIJIIIIJ|\II!lIIIllIIIIIJIHlJIIlIIIIliIIII

FV A 34 74 40

L=
(=1

Signalaruppe

FV AL 78 86 8

T
N |
FVEB z |2 | o (HiEN]
rve |36 | 74 | 3 T
A H
=

FV CL 79 86 i

FVD w9 | = | 7 —_—}
e || 2 | 8 [—T |

FGD 34 55 21

IilllIiIIIIilllIiIIlII‘IlHIIIIIIIlIIIIIIIIIlIIlllllrll\IlillllillIIiI‘IHliIHlIIII‘IIII

-=Grun. =Rol, __|=Ge|b, ﬂ:Rothelb, b

Grinpfeil, |=Gelbblinker. -=Dunkel

AMPEL Verslon 5.2,2

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 75: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Romerstrae/Hebbelstrale

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Bild 76: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/RémerstraBe/HebbelstraBe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Signalzeitenplan

Datei : ANA_Romer_Hebbel Rampe nachm.amp

Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

Knoten : Rémerstralle/Hebbelstrae/BAB AS IN Nord, Analyse
Stunde : 16:30-17:30 Uhr

L=
(=1

Signalgruppe CIigoheroRicl_lo 10 20 30 40 50 60 70 80

Beginn| Ende |Dauer IlII[IlIIII!IIlIlIIIIlIIlI.IIIIIIIIlIIII|IIII|IIIJIIIIJl\II!lIIIllIIIIIJII!liIIlIIIIllIIII
FV AL a7 | 66 | 18 .—
FVEB 14| 25 | 1 4_'_]
FVG 72| 9 | 27 i
FVCL 0o | 8 8 = :
FVD 52 | 38 | 6 m
FVE 2| 40 | 7 _j
FGD 46 | 70 | 2 E

AMPEL Verslon 5.2,2

IiII|IiIIIIiIIlIiIIlII‘IlHIIIIIIIlIIIIIIIIIlIIlllllrll\IlilllllllIIiI‘IHliIHlIIIIiIIII

20

Rol, __|=Ge|b, ﬂ:Rothelb, B

T=Griinpfeil, ]=Gelbb|inker. -=Dunkel

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 77: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die nachmittigliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten

Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/RomerstraBe/Hebbelstralle

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Bild 78: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/RémerstraBe/HebbelstraBe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtmgnalar.llage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadl INquartier (200550) Stadt: Ingolstad!
Knotenpunkt: Romerstrae/Hebbelstrale/BAB AS IN Nord, Prognose-Nullfall Datum: 17.03.2022
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, %; fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv

sG [Kfz/h] B 5 [Kfz] [Kfz] [m] [s] B
1 FVD 1.2.3 3 0.174 0,08 0.118 0,835 14 40,3 c

21 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
22 FVE S 602 0,717 0,43 1,792 14,170 127 28,7 B
23 FVvC 5 602 0,717 043 1,799 14,170 127 287 B
24 FVCL 4 53 0,042 0,09 0,024 0,162 6 381 o]

N 0| 0000 100 | 0000 | 0,000 0 0.0

32 . 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0.0
33 FVB 7.8 143 0.5 012 0,896 4,278 47 50,7 D
34 FVB 7 142 0,589 0,12 0,889 4,246 47 50,6 D
4 . FV A 11,12 319 0,388 0,45 0,373 5,693 &4 182 A
42 . FV AL 1.0 . 163 0,862 G,.1 0 .;.'1.853 7,896 g0 1 13...8 E
43 FV AL 10 164 0,868 0,10 4,017 8,058 a2 1164 E
51 FVE 13, 14,15 6 0,040 0,08 0,023 0,161 6 384 C

Gesamt 2178 0,663 43,2

FuBg'zing_er- IRadfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Uiad Anzahl (T asv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
1 | FGD 100 20 1 69 D
Gesamtbewertung: | B

AMETEL Varsion 63§

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 79: Nachweis der Verkehrsqualitidt fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/RomerstraBe/HebbelstraBe - Prognose-
Nulifall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadl INquartier (200550) Stadt: Ingolstad!
Knotenpunkt: Romerstrae/Hebbelstrale/BAB AS IN Nord, Prognose-Nullfall Datum: 17.03.2022
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, %; fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv

sG [Kfz/h] B 5 [Kfz] [Kfz] [m] [s] B
1 FVD 1.2.3 48 0.314 0,08 0.261 1,396 21 454 c

21 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
22 FVE S 388 0.645 0.3 1,190 9,550 92 338 B
23 FVvC 5 388 0,645 0,31 1,190 9,550 92 338 B
24 FVCL 4 5 0,025 0,10 0,014 0,127 4 36,8 o]

N 0| 0000 100 | 0000 | 0.000 0 0,0

32 . 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0.0
33 FVB 7.8 73 0,278 013 0,219 1,862 29 38,1 C
34 FVB 7 73 0,279 0,13 0,220 1,863 25 381 o3
4 . FV A 11,12 795 0,928 : 0,44 14,081 : 32,884 263 830 E
42 . FV AL 1.0 . 405 0.91‘.4 G..Z‘I 1 3.352. 2-3.4 36 .1 92 1 51 1 E
43 FV AL 10 406 0,976 0,21 13,626 23,712 194 1832 E
51 FVE 13, 14,15 15 0,103 0,07 0,064 0,414 9 40,5 C

Gesamt 25986 0,804 86,3

FuBg'zing_er- IRadfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Uiad Anzahl (T asv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
1 | FGD 100 20 1 66 D
Gesamtbewertung: | B

AMETEL Varsion 63§

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 80: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittiagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/RomerstraBe/HebbelstraBe — Prognose-
Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Signalzeitenplan

Datei :3-2PROG BplanNEU0622_Romer_Hebbel_Rampe vorm opt.amp

Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

Knoten : Rémerstrafie/Hebbelstrale/BAB AS IN Nord, Prognose B-Plan NEU0622
Stunde : vorm. Sph

I

Freigabezeit[s] |g 10
Beginn| Ende | Dauer llltlI-IJIIiJI|JIIJIIIH['I!Il-lllli-l'IIIII|I‘IlII-tI]IIJI||II||IIlIIlIIl|l-IJIIJIIJIIII

Signalgruppe

FV A 34 74 40

FVAL | 76 | 86 | 10 _:}-
FVB 2 | 12 | 10 -_j

FVC 36 72 36

FV CL 79 86 7

vo [ 19|z | 7 [T |
e |20 | 28 | 8 |—F |

FGD 34 55 21

||.||||||||||||i||.|'.|||||-||I||||||I|.-I|..|1|| |I-||||||||||||||..||II|I|||III
0 20 30 40 50 60 70 80

Grinpfeil, |:|=Gelbb!inker. -=Dunkel

|

LR A
0 1

-=Grf.1n. =Rot, i:Ger, EEROUGer.

AMPEL Vorsion 6.3.7

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 81: Optimierter Signalzeitenplan fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/RomerstraBe/Hebbelstrae — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadt INquartier (200550) Stadt; Ingolstad!
Knotenpunkt: Rémerstrae/HebbelstralRe/BAB AS IN Nord, Prognose B-Plan NEUDE22 Datum: 14.06.2022
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv

sG [Kfz/h] B 5 [Kfz] [Kfz] [m] s kl
1 FVD 1.2.3 36 0.202 0.09 0,143 0,977 16 40.9 c

21 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
22 FVC § 597 0,749 oM 2,219 14,918 133 326 B
23 . FVvC 5 597 0,749 0.41 2,219 14,918 133 328 . B
24 FVCL 4 53 0,042 0,09 0,024 0,162 6 381 [of

| 0| 0000 100 | 0000 | 0,000 0 0.0

32 0 0.000 1,00 0,000 0,000 0 0.0
33 FVB 7.8 139 0,577 012 0,840 4,123 46 49.9 C
34 FVB 7 139 0,579 0,12 0,849 4,132 46 50,1 D
4 . FV A 11,12 328 0,401 0,45 0,393 5,915 66 185 A
42 FV AL 10 166 0,719 0,12 1,684 5,676 62 64.3 D
43 FV AL 10 167 0,723 0,12 1.725 9,745 62 64,9 D
51 FVE 13, 14,15 7 0,048 0,08 0,026 0,187 6 385 C

Gesamt 2182 0,657 37,7

FuBganger- /Radfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Ui Anzahl T asv

5G [Fgih] [Radih] Furten [s] [
1 | FGD 100 20 1 69 D
Gesamtbewertung: D

AMETEL Varsion 637

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 82: Nachweis der Verkehrsqualitidt fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/RomerstraBe/HebbelstraBe - Prognose-
Planfall mit optimiertem Signalzeitenplan

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Signalzeitenplan

Datei :3-4PROG BplanNEU0622_Romer_Hebbel_Rampe nachm opt.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

Knoten : Rémerstrafie/Hebbelstrale/BAB AS IN Nord, Prognose B-Plan NEU0622
Stunde : nachm. Sph

I

Freigabezeit[s] |g 10

Beginn| Ende | Dauer llltlI-IJIIiJI|JIIJIIIH['I!Il-lllli-l'IIIII|I‘IlII-tI]IIJI||II||IIlIIlIIl|l-IJIIJIIJIIII

Signalgruppe

FV A 45 86 41

TERCE —  —

FVEB ta | 25 | 1 |—F |
Fve | 75 | o | 24 1
vel | 1| 8 | 7 E
FVD 32 |3 | 6 N
FVE 3| 3| s i |

FGD 45 7o 25

||.||||||||||||i||.|'.|||||-||I||||||I|.-I|..|1|| |I-||||||||||||||..||II|I|||III
0 20 30 40 50 60 70 80

“=Grunpfeil, |:|=Gelbb!inker. -=Dunkel

LR A
0 1

-=Grf.1n. =Rot, i:Ger, EEROUGer.

AMPEL Vorsion 6.3.7

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 83: Optimierter Signalzeitenplan fiir die nachmittigliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/RomerstraBe/HebbelstraBe — Prognose-
Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadt INquartier (200550) Stadt; Ingolstad!
Knotenpunkt: Rémerstrae/HebbelstralRe/BAB AS IN Nord, Prognose B-Plan NEUDE22 Datum: 14.06.2022
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv

sG [Kfz/h] B 5 [Kfz] [Kfz] [m] s kl
1 FVD 1.2.3 57 0,370 0,08 0,339 1.692 24 473 c

21 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
22 FVC § 384 0,714 0,28 1,737 10,384 928 40,9 o]
23 . FVvC 5 385 0,716 0,28 1,766 10,432 ag 41,0 . c
24 FVCL 4 5 0,028 0,09 0,016 0,130 4 378 o]

| 0| 0000 100 | 0000 | 0,000 0 0.0

32 0 0.000 1,00 0,000 0,000 0 0.0
33 FVB 7.8 72 0,274 013 0,215 1,824 29 38,0 C
34 FVB 7 71 0,271 0,13 0,212 1,807 25 38,0 o3
4 . FV A 11,12 807 0,898 0,46 9,825 28372 230 61,86 D
42 FV AL 10 413 0,819 0,26 3,647 13,370 119 a7 D
43 FV AL 10 413 0,819 0,26 3,647 13,370 118 57,8 D
51 FVE 13, 14,15 16 0,119 0,07 0,075 0,451 10 414 C

Gesamt 2623 0.767 52,5

FuBganger- /Radfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Ui Anzahl T asv

5G [Fgih] [Radih] Furten [s] [
1 | FGD 100 20 1 65 D
Gesamtbewertung: D

AMETEL Varsion 637

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 84: Nachweis der Verkehrsqualitéit fiir die nachmittiagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/RomerstraBe/HebbelstraBe - Prognose-
Planfall mit optimiertem Signalzeitenplan

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Nachweise fiir den Knotenpunkt RomerstraBe/Despag-StralRe

| Ubersicht Kfz- und FuBgdnger- Signalgruppen

Datei : ANA_Romer_Despag vorm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

e h‘.
Knoten : Rémerstralle/Despag-Strafie, Analyse &y
Stunde : vorm. und nachm. Sph
Romerstr. W
A - e
h e VE

(3751

FVA

Fv A

FV A

Romerstr, O

Despag-Str.

FV C
VIR

AMPEL Verslon 63,2

Seite 2

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 85:

Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt RomerstraBe/Despag-
StraBe

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang




Signalzeitenplan

Datei : ANA_Romer_Despag vorm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)
Knoten : Romerstrale/Despag-Stralle, Analyse
Stunde : 7:00-8:00 Uhr

I

Freigabezeil [s] g 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Beginn| Ende |Daver ||y bbb bbbl b b b b bl i

FV A 23 63 40

Signalaruppe

i

FvV B 23 79 56

DN E 70 79 9

FVC 86 17 21

FVCR 70 17 a7

FGa 86 13 17

FG b 86 13 17

I
I
IlII|IlIIIIlIIlIlII'I!‘IlHIIIIIIIlIIIIIIIIIlIIIIlIIr1|\IlllllllllIIiI‘IIIl‘IHlIIIIiIIII

-=Gr£'|n. =Rol, _|=Ge|b, ﬂ=RolfGelb, B

FGe 22 56 34

Grunpfeil, ]=Gelbblinker. -=Dunkel

AMPEL Verslon 5.2,2

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 86: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkt RomerstraBe/Despag-Strale

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Bild 87: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraBe/Despag-StralRe — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Signalzeitenplan

Datei : ANA_Romer_Despag nachm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)
Knoten : Romerstrale/Despag-Stralle, Analyse
Stunde : 16:30-17:30 Uhr

I

Freigahezeit [s] 0 10

L=}

0
Beginn| Ende | Dauer Illll[llllllllllIIII]I!IIlHIIIIIIIlIIII|IIII|IIIJIJII!lHI!lJIII'IIII[JII!]JII[IIII[IIII[I

FV A 70 20 40

Signalaruppe

FvV B 70 36 56

DN E 27 36 9

FVC 43 64 21

FVCR 27 64 a7

FGa 43 60 17

FG b 43 60 17

FGe 69 13 34

LA LAY LAY LAY AN LAY LAY LR LAY LAY LAY RARRN AN ALY SRALN RRRRN LRARN RRRLA
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

-=Gr£'|n. =Rol, |=Ge|b, ﬂ=RolfGelb, f Grunpfleil, ]=Gelbblinker. -=Dunkel

AMPEL Verslon 5.2,2

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 88: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die nachmittigliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RémerstraBe/Despag-Strae

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Bild 89: Nachweis der Verkehrsqualitét fir die nachmittéagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraBe/Despag-Strale — Analysefall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadl INquartier (200550) Stadt: Ingolstad!
Knotenpunkt: Romersirale/Despag-Siraite, Prognose-Nullfall Datum: 17.03.2022
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv

8G [Kfz/h] [l g [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l

1 FV A 3 43 0.054 0.40 0,032 0,686 13 16.5 A

12 FV A 2 348 0,400 0,46 0,391 6,181 65 17.9 A

13 FV A 2 348 0,400 0,46 0,391 6.181 65 179 A

21 FV C+FV CR ] 51 0,062 042 0,037 0,793 14 156 A

22 FVC 4 27 0,076 0,18 0,046 0,606 12 31.0 B

31 | FVB 8 503 | 0483 063 | 0586 | 8400 82 104 A

32 . FVB 8 594 0.484 0,63 0,568 8421 83 104 A

33 FVB T 48 0,134 019 0,087 1,088 18 314 B

Gesamt 2052 0,422 14,0
FuBg'zing_er- IRadfahrerfurten

Sitahid Bez. Uiy Uiad Anzahl (T asv

5G [Fgih] [Radih] Furten [s] [

1 | FGa 100 20 1 73 E

1 FGb 100 20| 1 73 E

2 | Fee 100 20 1 56 Db

Gesamtbewertung: E

AMETEL Varsion 63§

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 90: Nachweis der Verkehrsqualitidt fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraRe/Despag-StraBe — Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadl INquartier (200550) Stadt: Ingolstad!
Knotenpunkt: Romersirale/Despag-Siraite, Prognose-Nullfall Datum: 17.03.2022
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv

8G [Kfz/h] L] g [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l

1 FV A 3 160 0.198 0.40 0,139 2,730 33 18.0 A

12 FV A 2 624 0,700 0,46 1,633 14,104 126 26,2 B

13 FV A 2 625 0,701 0,46 1.643 14,145 126 26,2 B

21 FV C+FV CR ] 131 0,156 042 0,103 2129 28 16,8 A

22 FVC 4 158 0,434 0,18 0,453 3,961 44 37,2 o]

31 | FVB 8 354 | 0289 063 | 0233 4208 48 8.1 A

32 . FVB 8 354 0.289 0,63 0,233 4,206 48 81 A

33 FVB T 117 0,560 011 0,776 3,557 41 51,6 D

Gesamt 2523 0,502 220
FuBg'zing_er- IRadfahrerfurten

Sitahid Bez. Uiy Uiad Anzahl (T asv

5G [Fgih] [Radih] Furten [s] [

1 | FGa 100 20 1 73 E

1 FGb 100 20| 1 73 E

2 | Fee 100 20 1 56 Db

Gesamtbewertung: E

AMETEL Varsion 63§

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMEH AACHEN

Bild 91: Nachweis der Verkehrsqualitéit fiir die nachmittiagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraRe/Despag-StraBe — Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadt INquartier (200550) Stadt; Ingolstad!
Knotenpunkt: Rémerstrale/Despag-Stralie, Prognose B-Plan NEU0622 Datum: 14.06.2022
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv

8G [Kfz/h] [l g [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l

1 FV A 3 43 0.054 0.40 0,032 0,686 13 16.5 A

12 FV A 2 348 0,400 0,46 0,392 6,184 65 17.9 A

13 FV A 2 349 0,401 0,46 0,394 6,208 65 18,0 A

21 FV C+FV CR ] 51 0,062 042 0,037 0,793 14 15,68 A

22 FVEC 4 26 0,073 0,18 0,044 10,583 12 31.0 B

3 FVB 8 567 0.478 0,63 0.553 8268 81 10.3 A

32 FVB 8 588 0.479 0,63 0,555 8,289 81 10.3 A

a3 FVB T 49 0,138 019 0,090 1,112 18 314 B

Gesamt 2041 0,419 13,9
FuBganger- {Radfahrerfurten

Sitahid Bez. Uiy Ui Anzahl T asv

5G [Fgih] [Radih] Furten [s] [

1 FGa 100 20 1 _?3 E

1 FGb 100 20 1 73 E

2 FGc 100 20 1 o6 D

Gesamtbewertung: E

AMETEL Varsion 637

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 92: Nachweis der Verkehrsqualitidt fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten

Knotenpunkt RomerstraRe/Despag-StraRe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Ingolstadt INquartier (200550) Stadt; Ingolstad!
Knotenpunkt: Rémerstrale/Despag-Stralie, Prognose B-Plan NEU0622 Datum: 14.06.2022
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv
8G [Kfz/h] L] g [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
1 FV A 3 159 0.197 0.40 0,138 2712 33 18.0 A
12 FV A 2 624 0,700 0,46 1,633 14,104 126 26,2 B
13 FV A 2 625 0,701 0,46 1.643 14,145 126 26,2 B
21 FV C+FV CR ] 133 0,158 042 0,105 2,164 28 16,8 A
22 FVEC 4 156 0,429 0,18 0,442 3,903 43 37,0 o]
31 | Fve 8 351 0.286 0,63 0.230 4,159 47 8.1 A
32 FVB 8 351 0.286 0,63 0,230 4,159 47 81 A
a3 FVB T 118 0,562 011 0,783 3,588 41 51,7 D
Gesamt 2517 0,501 220
FuBganger- {Radfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Ui Anzahl T asv
5G [Fgih] [Radih] Furten [s] [
1 | FGa 100 20 1 _?3 E
1 FGb 100 20 1 73 E
2 FGc 100 20 1 o6 D
Gesamtbewertung: E

AMETEL Varsion 637

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 93: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittiagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt RomerstraRe/Despag-StraRe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Nachweise fiir den Knotenpunkt RomerstraRe/Planstrale D2

98

Eingabewerte Einmiindung innerorts
Zutahrt A 44—
e A-C /8
2 — Zufahrt C Knotenpunkt:|[Romerstr, Planstr. Ost
3
y N Prognose-B-Plan Neu
Verkehrsdaten: Datum: | Werklags = Planung
Uhrzeit:|vorm. Sph " Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrl B * v r
wancts | | roel
Zielvorgaben:  Mitllere Wartezeil ty, = d5]s
Qualitatsstufe: D

Aufschilisselung nach Fahrzeugarten: ¢ fiegt vor, mit Differenzienung des Schwerverkehrs
@ llegt vor, ohne genaue Differenziening des Schwenerkehrs

T liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungstaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen o | (RA) mit | Mittelinsel fur| Radfahrer
Zutanm | kehrs- Anzanl eigener FS / vor Urteranan. Fuliganger / separat
strom Autweltung n [Prw-E] vorhanden FGO Radfahrer
X 2 L | vz - -~
3 - r r
4 I
B [ I~ B I =
4+6 "
7 I
2 B [ | = 2 r
Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Ver Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E
Zufahr | kehrs- Oras Ty O sowe s s Ol iea Trzy Grai foc el
strom | [Radt] [Pkwih] [Lkw/h] |LkwH/h] [Fam) [Fgimj gl [Prw-Efh]
2 671 45 716 = 1,044 748
A 3 78 4] 78 — 1,000 78
F12 - — — - —
4 0 @ 0 — 0.000 0
B 6 26 o 26 — 1.000 26
F34 — — — —
7 0 1] 0 —_— 00,000 0
c L] 1160 52 1272 - 1,030 1248
F56 — - —
Hochrechnungsfaktor:

Bild 94:

Eingangswerte fiir den Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die morgendliche Spitzenstunde am

Knotenpunkt RomerstraRe/PlanstraBe D2 — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zulahrt A 4— 8
7 AC /B
§_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Rémerstr. Planstr. Ost
y Prognose B-Plan Neu
Verkehrsdaten: Datum: Werktags Planung
Uhrzeit: vorm. Sph
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
? 46 V
Zielvorgaben: Mitllere Wartezeil L, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 2032 fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschllisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitéiten der Einzelstréme

Hauptstrome | Grundkap Abminderungs- Kapazitdl | Auslastungs- |  slaulreier

Zufahrt | Strom Qpy Gy faktor 1 Crej grad x Zustand
(Rang) {Faih] [Pkw-Eh] I-] [Pkw-E/h] [-] Pa
A 2 (1) - 1800 1.000 1800 0,415 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,049 s
B 4 (3) 1967 Ll 1.000 iv 0,000 =
6 (2) 97 739 1,000 739 0,035 —

¢ 7 (2) 794 521 1,000 621 0,000 1,000

B8 (1) — 1800 1,000 1800 0,694 —

Qualitét der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazital | Auslastungs- | Kapazitats- mittiere Qualitats-
Zufanm | Strom =[] for; Cor C; grad x; reserve R, | Wanezeitw stufe
{Fz/hj -] [Pkw-E/m] [Fz/h] Il |Fz/h] [s] Qsy
A 2 716 1.044 1800 1724 0.415 1008 0.0 A
3 78 1,000 1600 16800 0.049 1622 0.0 A
8 4 - = == = — —= = -
6 26 1,000 739 739 0,035 713 51 A
(] i — — — — — — — —
8 1212 1,030 1800 1748 0,694 536 0,0 A
A 243 794 1,040 1779 1711 0,464 a17 0,0 A
B 4+G 26 1.000 732 739 0.035 713 9.1 A
c 7+8 1212 1,030 1800 1748 0,694 536 0.0 A
erreichbare Qualitéitsstufe QSVez .. A

Bild 95: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Romerstra-
Re/PlanstraBe D2 — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang




Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A D ——
o AL /B
2 —l Zufahrt C Knotenpunkt:|[Romerstr, Planstr. Ost
3
y N Prognose-B-Plan Neu
Verkehrsdaten: Datum: | Werklags = Planung
Uhrzeit:|nachm. Sph " Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:
48

Zlelvorgaben:

Zufahrt B: av - @

Mitllere Wartezeit ty, =

45

5

Qualitatsstufe;

D

Aufschilisselung nach Fahrzeugarten: ¢ fiegt vor, mit Differenzienung des Schwerverkehrs

@ llegt vor, ohne genaue Differenziening des Schwenerkehrs

T liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungstaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreiten a] | {RA) mit | Mittelinsel tur| Radfahrer
Zutanm | kehrs- Anzanl eigener FS / vor Urteranan. Fuliganger / separat
strom Autweltung n [Prw-E] vorhanden FGO Radfahrer
X 2 e wz r r
3 - r r
4 e
B [ I~ B I =
4+6 "
7 I
2 B [ | = 2 r
Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Ver Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E
Zufahr | kehrs- Qras Qv o B s Olieace i Trzy Grai Ty el
strom | [Radt] [Pwih] [LKkw/h} |LkwH/h] [Fzhj [Fgimj gl [PRw-E/h]
2 1322 38 1360 — 1,020 1387
A 3 51 ] 51 — 1.000 59
F12 =z = = s =
4 0 @ o — 0.000 0
B G 42 4] 42 — 1.000 42
Fa4 — = = =
7 0 1] 0 —_— 0,000 0
G 8 827 31 853 — 1.025 a75
F56 = — = o =0
Hochrechnungsfaktor:

Bild 96:

Eingangswerte fiir den Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die nachmittigliche Spitzenstunde

am Knotenpunkt RomerstraBe/Planstrale D2 — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

——
—a

Zutahrt B

Zufahrt C

Knotenverkehrsstirke: 2306 fz/h

8
7 AC /B
Knotenpunkt: Ramersir. Planstr. Ost
Prognose B-Plan Neu
Verkehrsdaten: Datum: Werktags Planung

Uhrzeit: nachm. Sph
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V

Zielvorgaben: Mitllere Wartezeil Ly, = 45 5
Qualitatsstufe: D

Aufschllisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitéiten der Einzelstréme

Hauptstrome | Grundkap Abminderungs- Kapazitdl | Auslastungs- |  slaulreier

Zufahrt | Strom Qpy Gy faktor 1 Crej grad x Zustand
{Rang) {Faih] [Pkw-Eh] I-] [Pkw-E/h] [-] Pa
A 2 (1) - 1800 1.000 1800 0,770 -
31 (1] 1600 1,000 1800 0,032 —
B 4 (3) 2239 53 1.000 53 0,000 —
6 (2) 706 507 1,000 507 0,083 —

c 7 (2) 1411 258 1,000 258 0,000 1,000

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,486 -

Qualitit der Einzel- und Mischstréome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazital | Auslastungs- | Kapazitats- mittiere Qualitats-

Zufanm | Strom =[] for; Cor C; grad x; reserve R, | Wanezeitw stufe

{Fz/hj -] [Pkw-E/m] [Fz/h] -] |Fz/h] [s] Qsy
& 2 1360 1.020 1800 1765 0.770 405 0.0 A
3 51 1,000 1600 16800 0,032 1649 0.0 A

8 4 = = == = — —= = -
6 42 1,000 507 507 0,083 465 7.7 A
(] i — — — — — — — —
8 853 1,025 1800 1755 0,486 a02 0,0 A
A 2+3 1411 1,019 17462 1759 0,802 348 0,0 A
B 4+G 42 1.000 S07 507 0.083 465 7.7 A
c 7+8 853 1.025 1800 1755 0,486 902 0.0 A
erreichbare Qualitéitsstufe QSVez .. A

Bild 97: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Romer-

straBe/PlanstraBe D2 — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Nachweise fiir den Knotenpunkt Romerstrae/Planstrale A3

I Ubersicht Kfz- und FuRginger- Signalgruppen

Datei : A-1PROG Bplan_Romer_Planstr. W vorm.amp

Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550) L7
Knoten : Rémerstrafle/Planstralle West, Prognose B-Plan "
Stunde : vorm. und nachm. Sph

Romerstr, W

A A . FvC
i FG¢ g fve
v e VL

==

AN

FVA

BA | (R

Romerstr, O

Planstr. W

3 e ] WD

AMPEL Varsion 6.3.7

Seite 2
BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 98: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt RomerstraBe/Planstrale
A3 - Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang



Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen I

Datei : A-1PROG Bplan_Romer_Planstr. W vorm.amp

Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550) ﬂ
Knoten : Rémerstrafle/Planstralle West, Prognose B-Plan J‘
Stunde : vorm. und nachm. Sph

FVA | FVC|FVCLIFVD |FGa|FGc"|FGc |FGa" FGd
FVA | - - 6 8 4 = - 8 b
FVC T - = 4 o 8 4 - =
FVCL | 8 - - 7 - o 4 - 10
FVD | 6 7 4 i | = b | - b 5
FGa 8 = - - - = - = -
FGc" | - 2 = b == = | | | e
FGc | - 13 | 13 | = = = = = =
FGa" | 11 | - = b - - - - e
FGd | b - 8 | 10 | - -1 =-1-1 -

Links: raumende Signalgruppen
Oben: einfahrende Signalgruppen

AMPEL Varsion 6.3.7

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 99: Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Rémer-
straBe/PlanstraBe A3 — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Signalzeitenplan

Datei : A-IPROG Bplan_Rémer_Planstr. W vorm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

Knoten : Rémerstrafie/Planstralle West, Prognose B-Plan
Stunde : vorm. Sph

I

Freigabezeit[s] |g 10
Beginn| Ende | Dauer Illl||IlI!II!!I]IIJllJllIttI!II!ll:ll'lJIlIII|I'IlII'IIJIIiIlJIIJlIJI.IIlIIil!!IiIIiII]lJI

FV A 79 23 34

Signalgruppe,

—

FvC 79 38 49

|
FVeL | 20 | 38 | @ _:}

FVD 47 72 25

FGa 46 68 23

FGc" 46 69 23

FGec 46 66 20

FGa" 46 66 20

FGd 77 21 34

iy

A A LS RN AALRRA LR RRREN RSN RRRAARARRS LRRRSTALAY EASRSEEAN LANNRENAN ARNURAMI |
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

-=Gn:m, =Rot, [:_'I=Gelb, E:RoﬂGelb, '|=Ge|bbtinker, -=Dunkel

j:GrEmpfeil,

AMPEL Version 6:3.7

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 100: Signalzeitenplan fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt
RomerstraBe/Planstrae A3 — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VU Ingolstadt INquartier (200550)

Knotenpunkt: Rémerstrale/Planstralie West, Prognose B-Plan NEU0E22

Zeitabschnitt: vorm. Sph

Stadt; Ingolstad!

Datum: 14.06.2022

Bearbeiter: LS

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv
SG [Kfzih] H H [Kiz] [Kz] {m] sl H
1 FV A 3 141 0.203 035 0,144 2616 32 213 B
12 FV A 2 317 0,439 0,39 0,465 6,307 68 226 B
13 FV A 2 318 0,440 0,39 0.468 6,332 68 226 B
21 . FVD ] 22 0,048 0,24 0,028 0.452 10 26,7 B
22 FVD 4 100 0.211 0,24 0,150 2,157 28 287 B
31 | FVC 8 574 | 0537 056 | 0715 9810 94 154 A
32 FVC 8 574 0,537 0,56 0.719 9,610 94 151 A
33 FV CL T 61 0,281 o1 0,223 1,622 23 40,4 C

Gesamt 2107 0,457 19,3
FuBganger- {Radfahrerfurten

Sitahid Bez. Uiy Ui Anzahl T asv
5G [Fgih] [Radih] Furten [s] [
1 FGa 100 20 1 67 D
1 FGc' 100 20 1 67 D
2 FGd 100 20 1 o6 D
3 FGe 100 20 1 70 D
3 FG a" 100 20 1 70 D
Gesamtbewertung: D

AMETEL Varsion 637

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 101: Nachweis der Verkehrsqualitidt fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten

Knotenpunkt RomerstraBe/PlanstraBe A3 — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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Signalzeitenplan

Datei : A-2PROG Bplan_Roémer_Planstr. W nachm.amp
Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

Knoten : Rémerstrafie/Planstrale West, Prognose B-Plan
Stunde : nachm. Sph

I

Freigabezeit[s] |g 10
Beginn| Ende | Dauer IllII|IlI!IIi!I]|IJllllllt‘l!ll!ll:ll'l]llIII|I'I!II'IIJII1IIJIIJ|IJlIIlIIill!IiIIJII]lJIII

FV A 55 6 41

Signalgruppe

FvC 56 15 49

FV CL 12 19 7

FVD 26 48 22

FGa 23 47 24

FGc" 23 47 24

FGec 23 43 20

FGd 53 73 20

|||-|I-IIIIHI|I||||I|I|r||-|'-IIl||a|IIIIII|Il|r||--l1|ll|||||l|I|II||II||--III||II|||II
10 20 30 40 50 60 70 80 90

=crun, =Rot, [ FGelb, [J*==RotGelb, [Z=F=Grunpfeil, [  |=Gelbblinker, [Jili=Dunkel

AMPEL Varsion 6.3.7

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 102: Signalzeitenplan fiir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt
RomerstraBe/Planstrae A3 — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VU Ingolstadt INquartier (200550)

Knotenpunkt: Romersiralle/Planstralie West, Prognose B-Plan NEU0G22

Zeitabschnitt: nachm. Sph

Stadt; Ingolstad!

Datum: 14.06.2022

Bearbeiter: LS

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

. Bez. Stréme q, % fay Nig; Nies L gs; bat, Qsv
SG [Kfzih] H H [Kiz] [Kz] {m] sl H
1 FV A 3 90 0,106 0,43 0.066 1.417 21 15.8 A
12 FV A 2 671 0,734 0,47 2,018 15,625 137 274 B
13 FV A 2 672 0,735 047 2,033 15,670 137 27,5 B
21 . FVD ] 34 0,078 0,23 0,047 0,716 13 27,8 B
22 FVD 4 150 0,331 0,23 0,285 3421 ] 3.4 B
3 | FVC 8 430 | 0398 056 | 0388 6522 67 127 A
32 FVC 8 431 0,399 0,56 0,390 6,542 67 12,7 A
a3 FV CL T 39 0,224 0,09 0.163 1,068 17 41,5 C
Gesamt 2517 0,556 224
FuBganger- {Radfahrerfurten
Sitahid Bez. Uiy Ui Anzahl T asv
5G [Fgih] [Radih] Furten [s] [
1 FGa 100 20 1 66 D
1 FGc' 100 20 1 66 D
2 FGd 100 20 1 0 D
3 FGe 100 20 1 70 D
Gesamtbewertung: D

AMETEL Varsion 637

ESV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 103: Nachweis der Verkehrsqualitit fiir die nachmittdgliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten

Knotenpunkt Romerstrae/PlanstraBe A3 — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum ,INquartier” in Ingolstadt — Anhang

107



Nachweis der Giite des Verkehrsmodells — Analysefall 2019
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Bild 104: GEH-Werte fiir die richtungsbezogenen Querschnitte nach Kalibrierung des Verkehrsmodells

fiir den Analysefall 2019
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