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Beratungsgegenstand

Anbau eines gemeinsamen Ful3- und Radweges an der Oberstimmer Stral3e im Bereich zwischen
dem sudostlichen Ortsende von Zuchering und "Am Hochfeldweg", mit Verbreiterung der
westlichen Briickenkappe auf dem vorhandenen Briickenbauwerk tiber die Bundesstral3e B 16 und

die Bahnlinie Ingolstadt-Augsburg
hier: Projektgenehmigung
(Referent: Herr Scherer)

Antrag:

1. Die Projektgenehmigung fir den Bau des gemeinsamen Ful3- und Radweges an der
Oberstimmer StralRe und fir die Kappenerneuerung am Briickenbauwerk (SBR 9) Uber die
BundesstralRe B 16 und die Bahnlinie Ingolstadt — Augsburg wird erteilt.

2. Die Projektkosten in Hohe insgesamt 550 T€ werden genehmigt.

3. Die erforderlichen Haushaltsmittel fir 2013 in H6he von 180.000 €, werden durch Umsetzung
von Haushaltsstelle 631700.950000 (Sanierung Altstadtstraf3en) auf Haushaltsstelle
631100.950000 (Radweg Oberstimmer StralRe) bereitgestellt. Die Ubrigen Mittel in Hohe von
370.000 € werden fur das Jahr 2014 angemeldet.



Finanzielle Auswirkungen:

Entstehen Kosten: X ja [ ] nein
wenn ja,
Einmalige Ausgaben Mittelverfligbarkeit im laufenden Haushalt
550.000 €
Jahrliche Folgekosten Euro:
15.000 € [ ] im VWH bei HSt:
[ ] im VMH bei HSt:
Objektbezogene Einnahmen |[X] Deckungsvorschlag Euro:
(Art und Hohe) von HSt: 631700.950000 180.000
Bundesmittel aus BMU
Férderprogramm 196.000 (Sanierung Altstadtstraf3en)
(voraussichtlich) von HSt:
Zu erwartende Ertrage )
(Art und Hohe) von HSt:
X] Anmeldung zum Haushalt 2014 Euro:
370.000
[] Die Aufhebung der Haushaltssperre/n in Héhe von Euro fur die Haushaltsstelle/n

(mit Bezeichnung) ist erforderlich, da die Mittel ansonsten nicht ausreichen.

[ ] Die zur Deckung herangezogenen Haushaltsmittel der Haushaltsstelle (mit Bezeichnung)
in H6he von Euro mussen zum Haushalt 20 wieder angemeldet werden.

[] Die zur Deckung angegebenen Mittel werden fir ihren Zweck nicht mehr bendétigt.

Kurzvortrag:
A) Gegenwartige Situation

Die Oberstimmer Stral3e stellt als GemeindeverbindungsstralRe die Verbindung von Zuchering zu
den Orten Mandlfeld und Oberstimm her und ist dartiber hinaus eine wichtige Zubringerstral3e zu
dem Gewerbegebiet Weiherfeld. Sie wird daher als verkehrswichtige zwischendrtliche Straf3e mit
malfdgeblicher Verbindungsfunktion eingestuft. An dieser Straf3e besteht derzeit ein
Verkehrsaufkommen von ca. 2.000 Kfz/24h. In den letzten Jahren wurde ein Unfall mit einer
Radfahrerin polizeilich erfasst.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist an dem v. g. Straf3enzug, aufgrund der Kurvigkeit, der
geringen Fahrbahnbreite (5,50 m) und der unginstigen Sichtverhaltnisse auf 60 km/h beschrankt.
Trotz der genannten Verkehrsbeschrankungen kommt es haufig zu gefahrlichen Situationen fur die
Radfahrer und FuRganger, die sich nur am Fahrbahnrand oder im Bankettbereich bewegen
kénnen. Im Bereich Karlskroner Straf3e bis ,Am Hochfeldweg" ist die Oberstimmer Stral3e mit
Zeichen 253 (Verbot fir Kraftfahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht tber 3,5 to) beschil-
dert.



B) Darstellung der Baumal3nahmen

1. Gemeinsamer Ful3- und Radweg an der Oberstimmer Stral3e vom bestehenden
Kreisverkehr bis zum Hochfeldweg

Von Seiten der Stadt ist geplant, dass der gemeinsame Ful3- und Radweg (Anlagel, 2 und 3)
mit einer Breite von 2,50 m und, aufgrund der vorhandenen Grundstucksflachen, an der
Sidseite der Oberstimmer Stral3e, angelegt wird. Somit kann dieser Weg fur den Zwei-
richtungsverkehr freigegeben werden. Der geplante gemeinsame Ful3- und Radweg wird
asphaltiert. Der geringste Abstand zur Fahrbahn betragt 1,50 m. Aufgrund der beengten
Grundstucksverhaltnisse an der Einmiindung Hochfeldweg/Oberstimmer Strafl3e missen zu
dem benachbarten Grundstiick hin Mauerscheiben erstellt werden. Zur Absturzsicherung an der
Bdschung wird ein Holzgelander mit einer Hohe von 1,30 m errichtet. Die Baulédnge betragt ca.

875 m.

2. Bruckenkappe an der Sudseite des Briuckenbauwerkes (SBR 9) Giber die Bun-
desstral3e B 16 und die Bahnlinie Ingolstadt — Augsburg

Fur die Fihrung der Ful3génger und Radfahrer auf der Briicke Giber die Bahnlinie Ingolstadt —
Augsburg und die B 16 wurden in den Jahren 2009 und 2013 Machbarkeitsstudien durchge-
fuhrt. Hierbei haben sich zwei Varianten (Anlage 4 und 5) als wirtschaftlich sinnvoll erwiesen:

Variante 1

Erstellung einer neuen Briickenkappe an der Sudseite des Briickenbauwerkes (SBR 9) Uber
die BundesstralRe B 16 und die Bahnlinie Ingolstadt — Augsburg (Anlage 4)

Vorteile;

geringe Kosten 275.000 € (inkl. Planungskosten)

Geringerer Platzbedarf in der Brickenquerrichtung

subjektives Sicherheitsgefihl héher, da nur einseitige Begrenzung
Winterdienst kann besser durchgefihrt werden

Nachteile:

Variante 2

Eingriff in die Konstruktion des bestehenden Uberbaues

Die Fahrbahnbreite wird um 25 cm von 6,00 m auf 5,75 m reduziert

Nach den Empfehlungen fur die Anlage von Radverkehrsanlagen (ERA 2010) ware
eine Radwegebreite von mind. 3,00 m (inkl. Sicherheitstrennstreifen) bei geringem
Radverkehr erforderlich. Aus statischen Griinden ist jedoch nur eine Radwegebreite
von max. 2,50 m moglich. Die StralRenverkehrsbehérde akzeptiert jedoch eine
Unterschreitung der Mindestbreite um 50 cm.

Gemal Vorgaben der Deutschen Bahn AG muss eine Geschwindigkeitsreduzierung
von 60 km/h auf 50 km/h erfolgen, da auf Schutzeinrichtungen fur den Kfz-Verkehr
verzichtet werden muss.

Spannbetonbriicke als eigenstéandige Geh- und Radwegebriicke (Anlage 5)

Vorteile:

Kein Eingriff in die Konstruktion des bestehenden Uberbaues

Einfache Montage des Uberbaues der Geh- und Radwegebriicke

Geringe Sperrzeiten fur die DB, da kein Abbruch und damit auch keine zusatzlichen
Schutzgeriiste erforderlich sind.



Nachteile:
o Grolerer Platzbedarf in der Brickenquerrichtung
e Verbreiterung der Widerlager
e Hohe Kosten 431.000 € (inkl. Planungskosten)

Abwagung:

Aufgrund des hohen Kostenunterschiedes (156.000 €) zwischen den Varianten sollte der Variante
1 der Vorzug gegeben werden, da auch deren Nachteile akzeptabel sind.

C) Baukosten und Finanzierung
1. Gemeinsamer Ful3- und Radweg

Die Kosten fiir die RadwegebaumalRnahmen betragen ca. 255.000 €. Hinzu kommen ca. 10.000 €
fur die Baugrunduntersuchung.

In 2013 wirden hier fir die Rodungsarbeiten und die Dammschiittung Kosten in Héhe von ca.
170.000 € sowie fur das Baugrundgutachten ca. 10.000 € anfallen. Fir die Planung fallen keine
Kosten an, sie wurden durch eigenes Personal erstellt. Im Jahr 2014 wirden dann fir den Rad-
wegebau Kosten fir die Restarbeiten (Decken -und Tragschichtenbau, Erdbau und Ausstattung) in
Hohe von 85.000 € anfallen.

Die erforderlichen Mittel im Jahr 2013 in H6he von 180.000 € werden durch Umsetzung von
Haushaltsstelle 631700.95000 (Sanierung Altstadtstral3en) auf Haushaltsstelle 631100.950000
(Radweg Oberstimmer StralRe) bereitgestellt. Die erforderlichen Restmittel in Hohe von 85.000 €
werden im Haushalt 2014 angemeldet.

2. Erstellung einer neuen Brickenkappe

Fir die Erstellung einer neuen Brickenkappe wurden Kosten in Héhe von 275.000 (inkl. Pla-
nungskosten) ermittelt. Fir eine Prifstatik werden nochmals Kosten in Hohe von ca.10.000 €
entstehen. Diese finanziellen Mittel werden im Haushalt 2014 angemeldet.

3. Einnahmen

Die BaumalRnahmen wurden zur finanziellen Férderung beim Bundesumweltministerium ange-
meldet und eine Forderung in Héhe von 196.000 € beantragt. Mit einem Bescheid kann friihes-
tens im August gerechnet werden.

Eine finanzielle Forderung aus Landesmitteln (BayGVFG) ist nicht méglich, weil die Oberstim-mer
Stral3e einerseits keine klassifizierte Stral3e ist und andererseits eine Tonnagenbeschran-kung
vorliegt. Eine Férderung nach FAG scheidet aus, weil die Bagatellgrenze nicht erreicht wird.

D) Ausfuhrung der Baumal3inahme

Mit der Herstellung der Dammschiittung fiir den gemeinsamen Ful3 -und Radweg soll noch im
Herbst 2013 begonnen werden, damit sich der Dammkorper tber den Winter setzen kann. Im
Frahjahr 2014 sind dann die Restarbeiten (Decken und Tragschichtenbau, Erdbau und Ausstat-
tung) vorgesehen.

Sobald die erforderlichen Genehmigungen von der Deutschen Bahn AG und dem Strafl3enbau-amt
vorliegen, wird mit der Kappenerneuerung begonnen.



E) Beteiligung von Fachamtern und Bezirksausschuss

Bisher gemachte Anregungen der Fachamter wurden in die Planung eingearbeitet. Weitere An-
regungen werden soweit moglich in der Ausfihrungsplanung berlcksichtigt. Die Unterschreitung
des MindestmalRes um 50 cm fir einen gegenlaufigen Radweg wurde bereits mit der Stral3en-
verkehrsbehdrde besprochen.

In Anbetracht der anderen Sicherungsvorkehrungen durch bauliche Mal3nahmen wie Hochbord-
ausfiihrung und entsprechend gestaltetes Gelander sowie Verkehrssicherungsmal3hahmen in
Form der von der Bahn geforderten Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h und Verbot fur Kfz.
Uber 3,5 to (Z. 253) kann die Verkehrssicherheit angemessen sichergestellt werden.

Die Vorstellung des Projekts im Bezirksausschuss X — Std wird noch erfolgen. Anregungen zur
Planung werden den Ausschiissen, wenn moglich, noch mitgeteilt. Es ist von einer deutlichen
Zustimmung des Bezirksauschusses auszugehen, da dieser die Realisierung dieses Radwege-
projekts schon seit langerer Zeit fordert.






