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Begriindung zur Anderung des Flachennutzungsplanes der Stadt Ingolstadt im
Parallelverfahren fur den Bereich des Bebauungs- und Grinordnungsplanes
Nr. 177 S ,Autobahnanschluss Ingolstadt-Sud*

1) Anlass der Planung und Art des Vorhabens

Mit der SchlieBung des im Sidosten des Stadtgebietes liegenden Raffineriestandortes
der Bayernoil AG und dem bereits erfolgten Rickbau der gesamten Betriebs- und
Tankanlagen am Standort wurde gesamt eine etwa 108 Hektar gro3e Flache frei. Flr
den sudlichen Teilbereich, mit einer Gesamtgréf3e von ca. 32,5 Hektar, wurde bereits in
den Jahren 2008/09 ein verbindliches Bauleitplanverfahren fir einen Sportpark, auf
dem das neue Ful3ballstadion realisiert wurde sowie flr eine gewerbliche Nutzung
durchgefuhrt. Zusatzlich wurde im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 177 P ,Bayernoil-
Sud“ auch die Eriagstralle, die bisher als Erschlielung fur das Bayernoil-Werksgelande
diente und dort endete, auf einer vormals internen StralRenflihrung ringférmig nach
Suden fortgefuhrt und wieder an die &ulere Manchinger Strale angebunden

Fur den freien nérdlichen Teilbereich der Konversionsflache mit einer GroRe von etwa
75 Hektar ist nunmehr beabsichtigt, eine hochwertige gewerbliche Nutzung als
Technologie- und Innovationspark zu realisieren.

Als ErschlieBungsvoraussetzung fiur die angestrebte Nachfolgenutzung des nérdlichen
Teilbereiches des ehemaligen Bayernoil-Areals ist deshalb die funktionsgerechte
Verteilung des hierdurch bedingten Neuverkehrs sowie eine Optimierung des dortigen
Anschlusses an die Bundesautobahn A9 erforderlich.

Die verfahrensgegenstandliche Planung sieht nunmehr vor, den &stlich der Autobahn
gelegenen Autobahnanschluss BAB 9 IN-Sud leistungsfahig umzugestalten und eine direkte
Anbindung zur StraBe ,Am Auwaldsee” herzustellen.. Mit der Veranderung des
Autobahnanschlusses IN-Sid und einer direkten Anbindung des geplanten
Technologieparks Uber die ErschlieBung ,Am Auwaldsee an die Autobahn soll das
vorhandene ErschlieBungsnetz, insbesondere der Knoten Manchinger StralRe / Eriagstralle /
Salierstrale entlastet und eine zweite Anbindung des Sidosten an das Ubergeordnete
Stral3ennetz erreicht werden. Dies ist z.B. auch bei Stérungen, wie Unféllen oder Baustellen
auf der Manchinger Stral3e, ein wichtiger Aspekt flr ein leistungsfahiges Netz.

Im Zusammenhang mit den beschriebenen VerkehrserschlieBungsmafRnahmen ist
zudem beidseits der neu geplanten Stral3enfihrung, nordlich des signalgesteuerten
Kreuzungsbereiches, erganzend eine Ausweisung gewerblicher Bauflachen in einer
GroRenordnung von ca. 2,3 Hektar vorgesehen. Aufgrund der entstehenden guten und
einfachen verkehrlichen ErschlieBbarkeit der FlAchen bzw. der unmittelbaren Lage an
der Autobahn und der damit gegebenen Vorbelastung der Flachen, ist eine gewerbliche
Nutzung an dieser Stelle vorstellbar. Im noérdlichen Bereich soll auf dem schmalen
Flachenbereich zwischen der Autobahn und der neuen StralRenfihrung eine
Parkplatzflache vorrangig fir die Parkierung von LKW bereitgestellt werden.

Vom Stadtplanungsamt der Stadt Ingolstadt wurde eine strukturelle Untersuchung flr
den Landschaftsraum 2. Grinring-Ost in Auftrag gegeben. Das Untersuchungsgebiet
reicht dabei vom sudostlichen Stadtbereich bei Rothenturm Uber die Donau bis in den
Bereich des Mailinger Baches nérdlich der Orte Mailing und Feldkirchen. Zielsetzung
der Untersuchung war einerseits die weitere Entwicklung dieses Stadt- und
Landschaftsbereiches aus landschaftsplanerischer Sicht zu betrachten und wichtige
Zielsetzungen und MaRnahmen fir die diese langfristige Entwicklung aufzuzeigen.
Zugleich sollte auch eine Uberprufung der raumlichen Ausdehnung des im



Flachennutzungsplan dargestellten 2. Grunringbereiches in diesem Landschaftsbereich
Uberprift werden.

Neben verschiedenen MalRnahmenvorschlagen zu den drei Themenbereichen
.Naturnahe Landschaftselemente, ,Wegverbindungen“ und ,Siedlungserweiterung”, die
zusatzlich nach ihrer Prioritat unterschieden wurden, wurde auch die 2.
Griunringdarstellung an verschiedenen Stellen erweitert oder aber zuriickgenommen.
Mit der geplanten Optimierung der Verkehrsinfrastruktur fir die Entwicklung des
nordlichen Bayernoil-Areals am Autobahnanschluss Ingolstadt-Sid wird dort, aufgrund
der stadtplanerischen Wichtigkeit dieser VerkehrserschlieBungsmalinahme aber auch
aufgrund der bereits gegeben Vorbelastung der betroffenen Uberwiegend
landwirtschaftlich genutzten Flachen eine Riucknahme der Grinringdarstellung in
diesem Bereich vorgeschlagen.

2) Planungsrechtliche Voraussetzungen
2.1. Vorbereitende Bauleitplanung/Flachennutzungsplan

Der Anderungsbereich befindet sich etwa 3,0 Kilometer 6stlich des Stadtzentrums,
zwischen der Autobahn A9 Minchen — Niurnberg im Westen und dem etwa 200 m in
Ostlicher Richtung gelegenem Auwaldsee, in dessen Umfeld sich verschiedene Freizeit-
»Sport- und Erholungsnutzungen befinden. Der Grofdteil der Flachen des
Anderungsbereiches ist als landwirtschaftliche Flache im Flachennutzungsplan
dargestellt. Die landwirtschaftlichen Flachen liegen im Bereich des sogenannten 2.
Grunringes der Stadt, der im Bereich 0stlich der Autobahn jedoch keine klare
Begrenzung wie in anderen Stadtbereichen aufweist und von der Autobahn bis an die
Gewerbeflachen des Gewerbegebietes-Sudost bzw. das Bayernoil-Areal reicht. Sudlich
des Auwaldsees verlauft ein ehemaliger Donaualtarm der als grofl3flachiges Biotop
gekennzeichnet ist und der sich sowohl nach Westen — jenseits der Autobahn - als auch
nach Osten hin fortsetzt und den Anderungsbereich etwa mittig durchlauft. Der
Altarmbereich ist in der Biotopkartierung der Stadt Ingolstadt als Biotop Nr. IN-1394
JAltlaufrinne mit Gehdélzbestand studwestlich Auwaldsee” geflihrt.

Als langfristiges Planungsziel ist der Anderungsbereich im Flachennutzungsplan als
geplantes Landschaftsschutzgebiet sowie als Naherholungsgebiet, im Zusammenhang
mit dem angrenzenden Auwaldsee und den dort vorhandenen Freizeiteinrichtungen,
dargestellt. Innerhalb des Anderungsbereiches verlaufen parallel zur Autobahn zwei im
Flachennutzungsplan dargestellte unterirdische Leitungstrassen. Der gesamte
Anderungsbereich hat eine GroRe von etwa 8,5 Hektar und entspricht dem
Flachenumgriff des parallel aufzustellenden Bebauungsplanes.

Die Anderungsflache wird im Westen durch die Autobahn A9, im Suden durch die
Manchinger Str. bzw. der Zufahrt IN-SUd der Autobahn begrenzt. Im Norden schlie3en
die als Sondergebiet im Flachennutzungsplan gekennzeichnete und abgezéunte Flache
des dortigen ,Militarischen Ubungsgelandes* an. Sudlich entlang dieser Einzaunung
verlauft die von Westen aus dem Monika-Viertel (Peisserstralle) kommende
StraRenfihrung, die in ihrem Verlauf nach Osten als bestehende ErschlieBungstrasse
fur das Bayernoil-Areal vorgesehen ist. Zudem befindet sich dort innerhalb der
Anderungsflache auch eine FuB- und Radwegverbindung die nach Osten unter der
Autobahn hindurch entlang des Griinzuges ,Am Pommernweg“ Richtung Stadtzentrum
fihrt. Im Osten wird der Anderungsbereich von landwirtschaftlichen Flachen bzw. dem
nahen Auwaldsee begrenzt. Weiter nach Osten schlielen die Flachen des
Gewerbegebietes — Sudost an.



Da die geplante Optimierung der Verkehrsinfrastruktur in diesem Bereich sowie die
erganzend vorgesehenen Ausweisungen einer Gewerbe- sowie einer Parkplatzflache
im geplanten Umfang fir den oben beschrieben Flachenbereich zu deutlichen
Veranderungen fuhrt und von der bisherigen Plandarstellung und Zielplanung deutlich
abweicht, ist zur Wahrung des planungsrechtlichen Entwicklungsgebotes im Sinne des
§ 8 Abs. 2 Satz 1 BauGB und im Interesse der planerischen Klarheit, eine Aufnahme
der zu realisierenden StralBenfilhrungen sowie der Gewerbe- und Parkierungsflache
und damit eine Anderung des Flachennutzungsplanes notwendig. Diese wird im
Rahmen eines Parallelverfahrens zum genannten Bebauungsplan Nr. 177 S
»~Autobahnanschluss Ingolstadt-Std“ durchgefiihrt (gem. § 8 Abs. 3 Satz 1 BauGB).

Mit der Anderung des vorbereitenden Bauleitplans in diesem Bereich erfolgt zugleich,
wie aus der Ubergeordneten raumlichen Untersuchung fir den Landschaftsraum 2.
Griinring Ost vorgeschlagen, eine Anderung der als Griinring gekennzeichneten Flache.
Auch wird der Bereich kiinftig weder als geplantes Landschaftsschutzgebiet noch dem
Naherholungsbereich ,Auwaldsee” zugehtrig, dargestellt, da die Flachen aufgrund der
nahen larmintensiven Autobahn fir die Naherholung ungeeignet erscheinen und mit der
intensiven landwirtschaftlichen Nutzung auch fur den Landschaftsschutz nicht geeignet
sind. Die beiden Liniensignaturen werden dem &stlichen Umgriff der Anderung
angepasst und verlaufen kinftig parallel dazu. In diesem Bereich sind kinftig
landschaftsplanerische MalRnahmen in Form einer zuséatzlichen Pufferflache zum
Auwaldsee bzw. zum dortigen Biotop Nr. IN-1394 ,Altlaufrinne mit Gehdlzbestand
sudwestlich Auwaldsee” vorgesehen. Dies wird entsprechend auch in der Untersuchung
fur den Landschaftsraum 2. Grinring Ost vorgeschlagen. In der vorliegenden
Plananderung wird dies mit der entsprechend dargestellten Ausgleichsflache dstlich der
neuen StralRenfihrung bzw. im Vorfeld des Auwaldsees bereits vorgegeben. Die
detaillierte Ausgestaltung der Flache wird im weiteren Verfahren im Rahmen des
verbindlichen Bauleitplanes konkretisiert,

2.2 Verbindliche Bauleitplanung / Bebauungs- und Grinordnungsplan

Gemeinsam mit dem Anderungsbeschluss des vorbereitenden Bauleitplanes erfolgt
zeitgleich der Aufstellungsbeschluss fir das verbindliche Bauleitplanverfahren des
Bebauungsplanes Nr. 177 S ,Autobahnanschluss Ingolstadt — Sud"“.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes entspricht dem Anderungsumgriff fur die
verfahrensgegenstandliche Anderung des Flachennutzungsplanes und ist somit knapp
8,5 Hektar grof3, wobei die bestehenden und geplanten Verkehrsflachen eine Flache
von ca. 1,95 Hektar beanspruchen, das Nettobauland fir die geplante gewerbliche
Nutzung bei 2,3 Hektar liegt und die 6ffentlichen Grin- und Ausgleichsflachen sich auf
ca. 4,2 Hektar belaufen.

Grundsatzlich erfordert die Anderung eines Autobahnanschlusses eine Planfeststellung
gemal § 17 BundesfernstralRengesetz, bei der die von dem Vorhaben berihrten 6ffentlichen
und privaten Belange einschlieZlich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung zu
bertcksichtigen sind. GemalR § 17 b Abs. 2 des Bundesfernstralengesetzes kann jedoch
anstelle eines Planfeststellungsverfahrens auch ein Verfahren zur Aufstellung eines
Bebauungsplanes durchgefiihrt werden, der das Planfeststellungsverfahren ersetzt. Fir das
weitere verbindliche Bauleitplanverfahren bzw. zum jetzigen Verfahrensstand zeichnen
sich nachfolgende Prifungs- und Abwagungsschwerpunkte ab:

e Grolraumige Verteilung der Verkehrsstrome im gesamten betroffenen Stadtquartier
(z.B. Peisserstral’e, Manchinger Stralle stadteinwarts), Verkehrsuntersuchung ist
beauftragt



e Funktionsfahigkeit und Ausbildung der betroffenen und im laufenden
Verkehrsgutachten untersuchten Verkehrsknotenpunkte (z.B. Ausgestaltung des
Knotens Am Auwaldsee / Mailinger Spitz / Autobahnanbindung)

e Uberpriifung der ErschlieRungsanforderungen der StraRe ,Am Auwaldsee”

e Einbindung der in Ostwestrichtung verlaufenden Ful3- und Radwegverbindung
Innenstadt / Griinzug Am Pommernweg / Auwaldsee / Franziskanerwasser

e Erfordernisse der Anbindung des Bundeswehrgelandes

e Immissionsschutzanforderungen in den larmbeaufschlagten Bereichen (z. B.
Campingplatz am Auwaldsee)

o Umweltauswirkungen / Eingriffe in den Naturhaushalt / Darstellung im Umweltbericht

e Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung / Minimierung und Ausgleich der
unvermeidbaren Eingriffe

e Gestaltung der Freiflachen- und Ubergangsbereiche

3. Umweltbericht — Kurzfassung wesentlicher Auswirkungen der Planung auf die zu
untersuchenden Schutzguter

GemalR ,BauGB- Novelle 2004" sind in der Begriindung zur Flachennutzungsplandnderung
die wesentlichen Inhalte des im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens zu erstellenden
Umweltberichtes darzustellen.

3.1 Angaben zum Standort

Der Anderungsbereich liegt etwa 3,0 Kilometer Gstlich des Stadtzentrums, zwischen der
Autobahn A9 Miunchen — Nirnberg im Westen und dem nach Osten anschlielRendem
Auwaldsee mit seinen verschiedenen Freizeit-, Sport- und Erholungseinrichtungen
sowie bereits bestehenden Gewerbeflachen sidlich des Auwaldsees. Der gesamte
Standortbereich ist stark gepragt durch die in Nord-Siud verlaufende Bundesautobahn
A9, die das Umfeld optisch und immissionsmafRig beeinflusst und zudem auch den
Stadtbereich ostlich der Autobahn von der Ubrigen Stadt trennt. Der Anderungsbereich
ist Uberwiegend landwirtschaftlich gepréagt, ist aber auch randlich gepréagt von
naturnahen Elementen und wird auch von einem ehemaligen Donaualtarm in ost-west
Richtung durchzogen.

Im Auftrag des Stadtplanungsamtes wurde durch die Wolfgang Weinzierl
Landschaftsarchitekten GmbH eine strukturelle Untersuchung des Landschaftsraumes im 2.
Grinring Ingolstadt Ost erarbeitet, fir die nun vor dem Abschluss steht.. Darin sind
unverbindliche Planungsziele und dazugehérige MalRnahmen formuliert, die im Bereich des
gegenstandlichen Bebauungs- und Grinordnungsplanes zum Autobahnanschluss IN-Sid
folgende Ziele formuliert:

B In der Starken-Schwachen Analyse wird der Bereich als verlarmt analysiert

B FUr die Teilbereiche sudlich des Auwaldsees bis zum bestehenden Gewerbe nérdlich der
Manchinger Strafl3e wird die Veranderung der Grinringkennzeichnung empfohlen, mit
dem Ziel der Verbesserung der stralenverkehrlichen Anbindung des IN-Campus-
Gelandes an die Autobahn und zur Nutzung von gewerblichen Flachenpotentialen in
Erganzung des Bestandes nordlich der Manchinger Stral3e.

B Die Lesbarkeit (Erlebbarkeit) der Lagerschanze Nr. 139 direkt ¢stlich am bestehenden
Autobahnanschluss IN-Sud durch Gestaltung der Freianlagen mit Baumen

B Verbesserung der Radwegverbindung tber die StralRe ,Am Auwaldsee” fir Radfahrer

B Starkung der Gehdlze am Franziskanerwasser sudlich des Auwaldsees und Abgrenzung
gegenuber der geplanten Gewerbeerweiterung



3.2 Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen auf die jeweiligen
Umweltschutzguter

Nachfolgend sind in Kurzform die wesentlichen Aussagen aus dem fir den
Bebauungsplan Nr. 177 S ,Autobahnanschluss Ingolstadt — Std" erstellten detaillierten
Umweltbericht zu den untersuchten Umweltschutzgitern wiedergegeben.

a) Schutzgut Mensch

Fir das Schutzgut Mensch ist der ca. 300 m in d&stliche Richtung entfernte
Campingplatz am Auwaldsee relevant. Wohngebiete oder andere Freizeitanlagen sind
innerhalb des Geltungsbereiches nicht betroffen.

Insgesamt ist durch die starke Vorbelastung des Planungsraumes durch die stark
frequentierte Autobahn A9 ist das Plangebiet fir anthropogene Nutzung nur sehr
bedingt geeignet. Somit werden auch die Auswirkungen der Planung auf das Schutzgut
Mensch als gering eingestuft.

b) Schutzgut Tiere und Pflanzen

Aktuell ist das Gelande landwirtschaftlich gepragt und wird lediglich durch ein
biotopkartiertes Feuchtgehdlz in Ost-West Richtung durchschnitten. Im ndheren Umfeld des
Plangebietes befinden sich folgenden amtlich kartierten Biotope:

Die Artenschutzkartierung Bayern des LfU (Stand Oktober 2014) weist innerhalb des
Geltungsbereiches des Plangebietes keine Nachweise auf.

Mit der Realisierung des StraRenanschlusses an die Strae ,Am Auwaldsee" wird die
westliche Teilflache des Biotops IN-1394 teilweise gerodet und lberbaut werden. Dadurch
geht der Zusammenhang des Lebensraumes in Teilen verloren. Eine Teilflache von ca. 700
m2 bleibt isoliert zwischen Autobahn und neuer Stral3e erhalten. Dieser Teil ist allerdings
bereits heute in erheblichem Mafie durch die direkt vorbeifihrende Bundesautobahn A9
beeintrachtigt. Die Durchschneidung des Lebensraumes wird trotzdem als hohe Auswirkung
eingestuft.

Mit dem Ausbau der StralRenverbindung und dem zu erwartenden Verkehrsaufkommen wird
der bestehende Lebensraum in seiner Funktion dauerhaft beeintrachtigt. Detailliertere
Aussagen werden im weiteren Verfahren noch erganzt, sobald die ersten Ergebnisse der
artenschutzrechtlichen Prifung (saP) vorliegen! Der westliche Teilbereich des Biotops wird
ohne nennenswerte Funktion als Lebensraum erhalten bleiben. Seine Funktion als
Lebensraum, insbesondere flr Tiere wird sich kinftig auf den dstlichen Teil entlang des
Ufers am Auwaldsee beschrénken. Aufgrund der Nahe zur A9 werden die Auswirkungen als
mittel eingestuft.

Insgesamt sind die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Pflanzen und Tiere in
der Summe als mittel einzustufen.

¢) Schutzgut Boden

Mit dem Bau der Verkehrsflachen wird in das natirliche Bodengeflige eingegriffen. Die
bestehenden Bodenschichtungen werden verandert und teilweise Uberbaut. Die
Veranderungen fir das Schutzgut Boden werden als mittel eingestuft. Mit dem Verkehr
werden zudem Abriebstoffe sowie Schadstoffe aus Fahrzeugen in die StraRennebenflachen
ausgeschwemmt. Aufgrund der Vorbelastungen durch die parallel verlaufende A9 werden
diese Auswirkungen auf den Boden jedoch nur als gering eingestuft.



Insgesamt sind die Auswirkungen auf das Schutzgut Boden durch die neuen StraRenflachen
als mittel einzustufen.

Altlasten sowie Altlastenverdachtsflachen sind ebenso wie Historische Kampfmittel nach
gegenwartigem, Projektstand innerhalb des Geltungsbereiches nicht bekannt.

d) Schutzgut Wasser

Im Planungsgebiet selbst sind keine Wasserschutzgebiete vorhanden Der mittlere
Grundwasserstand zeigt flir die Lohenziige o6stlich der Autobahn und das unmittelbare
Donauvorland geringe Grundwasserflurabstande auf, das gegenstandliche Plangebiet dstlich
weist dagegen hohere Flurabstdnde von tber 2 m auf. Das Plangebiet befindet sich jedoch
im wassersensiblen Bereich, d.h. diese Gebiete sind durch den Einfluss von Wasser gepragt.

Aufgrund der Grundwasserflurabstande innerhalb des Anderungs- bzw. Geltungsbereiches
sind die Auswirkungen durch die geplante neue Verkehrsanbindung zur
Autobahnanschlussstelle IN-Sid auf das Schutzgut Wasser insgesamt als gering
einzustufen.

e) Schutzgut Luft und Klima

Der Geltungsbereich ist dem Klimabereich des Donautals zugeordnet. Die umgebenden
Donauauwaélder sind wichtige Frischluftentstehungsgebiete, die es zu erhalten und soweit
maglich zu erweitern gilt.

Aufgrund der unmittelbaren Nahe zur Autobahn sind die Auswirkungen auf das Schutzgut
Klima/Luft durch die Vorbelastung der A9 insgesamt als gering einzustufen.

f) Schutzgut Landschaft

Die Landschaft in dem relativ schmalen Korridor zwischen Autobahn und Auwaldsee ist
durch die starke Larmbelastung der A9 in erheblichem Mafl3e beeintrachtigt. Der 2. Grinring
ist in diesem Teilbereich durch die ihn durchschneidende Autobahn mit der Anschlussstelle
IN-Sud vorbelastet. Wirksame Kulisse im Landschaftsbild sind die Gehdlze des Biotops IN-
1394, die den Verlauf des Franziskanerwassers stidlich des Auwaldsees markieren.

Insgesamt sind flr das Schutzgut Landschaft in dem stark vorbelasteten Bereich durch die
Planungen nur in geringen Umfang Auswirkungen zu erwarten.

g) Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Im sudostlichen Randbereich des Geltungsbereiches liegt teilweise angeschnitten die
ehemalige Lagerschanze Nr. 139 der historischen Festungsanlagen von Ingolstadt. Dieser
Bereich ist als Bodendenkmal D-1-7234-0887 kartiert und als Befestigung der spaten
Neuzeit (Lagerschanze 7) beschrieben. Sein heutiges Erscheinungsbild ist nur schwer
nachvollziehbar und erlebbar. Daher wird im Konzept fir den 2. Grinring Ost vorgeschlagen,
das Erscheinungsbild durch Gestaltung der Freianlagen herauszuarbeiten.

Die Stral3e ,Am Auwaldsee" ist ein ehemaliger Infanterieschiel3platz der zu den Relikten des
Festungsringes gehort. Kinftig wird Uber diese Strale das IN-Campusgeldnde im Norden
erschlossen.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguiter sind nicht erheblich.
Eine direkte Beeintrachtigung von Bodendenkmaélern findet nicht statt. Oberirdische
Baudenkmaler sind nicht vorhanden.



3.3 Allgemeinversténdliche Zusammenfassung

Entsprechend den Vorgaben des Baugesetzbuches wurden schutzgutbezogen die
Auswirkungen des Vorhabens gepriift.

Die Festsetzungen als Bau- und Verkehrsflachen fuhren zu Eingriffen in den Naturhaushalt
und das Landschaftsbild. Auswirkungen sind anlagebedingt auf das Schutzgut Boden zu
erwarten, durch die Querung des vorhandenen Biotops sind auch Auswirkungen auf das
Schutzgut Tiere und Pflanzen zu erwarten, die fur beide Schutzguter im Gesamtergebnis als
mittel einzustufen sind.

4. Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung/Flachenausgleich

Mit den geplanten Verkehrsflachen und erganzenden gewerblichen Bauflachen sowie einer
Parkierungsflache sind Eingriffe in Natur- und Landschaft im Sinne der naturschutzfachlichen
Eingriffsregelung verbunden.

Die Eingriffs- und Ausgleichsflachenermittlung fir die verfahrensgegenstéandliche Planung
wird im Laufe des weiteren Verfahrens entsprechend dem vom Bayerischen
Staatsministerium fur Landesentwicklung und Umweltfragen herausgegebene Leitfaden
'Bauen im Einklang mit Natur und Landschaft' in der erganzten Fassung vom Januar 2003
durchgefuhrt

Aufgestellt am 15.06.2015
Stadt Ingolstadt
Stadtplanungsamt/ Sachgebiet 61-11

Im Auftrag



