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BEISPIELE IM FUSS-
UND RADVERKEHR

DIE STADT INGOLSTADT

Ingolstadt, Bayerns jlingste Grof3stadt - eine lebens- und
liebenswerte Stadt in den Donauauen, ist eine Stadt mit
hoher wirtschaftlicher, aber auch kultureller und sozialer
Dynamik. Ingolstadt blickt auf eine abwechslungsreiche
Geschichte zurlick - von der Herzogszeit und der ers-
ten bayerischen Landesuniversitat tGber die Zeit als Fes-
tungsstadt bis zur heutigen modernen Wirtschafts- und
Wissenschaftsstadt.

Durch die flache Topographie und die kurzen Wege eignet
sich Ingolstadt hervorragend zum Radfahren. Auch wenn
es das Image der Stadt durch die lokal ansdssige Auto-
mobilwirtschaft nicht vermuten lasst, weist Ingolstadt
einen hohen Radverkehrsanteil auf. Das liegt auch an
der friihen Verfolgung der Thematik, denn die Stelle der
fur den Radverkehr beauftragten Person wurde bereits
in den 1980er Jahren geschaffen. Auch heute arbeitet
die Stadtverwaltung an einer stetigen Forderung und At-
traktivierung des Radverkehrs.

PROJEKTFOKUS

Um die Mobilitatswende zu schaffen, miissen mehr Men-
schen vom Auto auf das Fahrrad umsteigen. Dafir ist es
notwendig, das Fahrrad gegeniiber dem Auto attraktiver
zu machen. Gerade fir Radfahrende, die unmittelbar
Wind und Wetter ausgesetzt sind, haben kurze Warte-
zeiten, z.B. an Lichtsignalanlagen, eine besondere Be-
deutung. Eine Mafinahme, um diese zu verkirzen, ist die
Montage von ,Griinpfeilen fiir den Radverkehr”. Damit er-
leben die Radfahrenden an einigen Ampeln in Ingolstadt
seit Anfang des Jahres 2023 eine direkte Bevorrechtigung
gegentber dem Kfz-Verkehr: Radfahrende diirfen rechts
abbiegen, wahrend der Kfz-Verkehr noch auf das griine
Signal warten muss.

Um das an maglichst vielen Knotenpunkten zu ermdogli-
chen, hat die Stadt Ingolstadt im Jahr 2022 alle Knoten-
punkte mit Ampelanlagen im gesamten Stadtgebiet be-
wertet, ob sie sich fiir die Installation eines Grinpfeils fur
Radfahrende eignen.

Damit mochte die Stadt Ingolstadt auch den Komfort fir
den Radverkehr erhchen.

PROJEKTDURCHFUHRUNG

VORBEREITUNG

Das Verkehrszeichen selbst ist relativ neu. Im Jahr 2019
wurden in acht deutschen Stadten, zusammen mit dem
Bundesamt fiir StraBenwesen (BASt), durch einen Pilot-
versuch die Einfihrung getestet. Seit der Etablierung
des Verkehrszeichens in der Straflenverkehrsordnung
im Jahre 2020 befand sich die Thematik permanent im
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Blickfeld von Ulrich Schape, Leiter des Amts fir Ver-
kehrsmanagement der Stadt Ingolstadt. Erst nachdem
die Gesetzgebung im November 2021 die rechtlichen
Rahmenbedingungen definiert hat, konnte nach mogli-
chen Standorten gesucht werden.

Um alle Standorte systematisch und nach den gleichen
Bedingungen zu Uberprifen, wurde eine Checkliste er-
stellt. Damit konnten alle Standorte strukturiert abge-
arbeitet werden, da die Kriterien, das neue Verkehrszei-
chen anzubringen, sehr komplex und umfangreich sind.
Die Checkliste kann von Mitgliedskommunen aus dem
internen Bereich der AGFK Webseite heruntergeladen
werden.

DURCHFUHRUNG

Mit Hilfe der erstellten Checkliste wurden alle Standorte
Uberprift. Einige sind sehr schnell durchgefallen, da an
diesen zum Beispiel der Gegenverkehr einen eigensig-
nalisierten Linksabbieger (Pfeilsymbol im Signalgeber)
aufweist, oder der Radverkehr eine Aufstellflache fiir das
indirekte Linksabbiegen hat. Beides sind Ausschluss-
kriterien fur den Fahrradgrinpfeil. Andere Kriterien, wie
die Beurteilung der Warteflache fir Fu3gangerinnen und
FuBlganger oder die Einschatzung der Verkehrsstarke des
rechtsabbiegenden Radverkehrs waren jedoch zeitauf-
wandiger.

Nachdem jeder Standort die Checkliste durchlaufen hat,
wurde eine Vorschlagliste erstellt. Diese wurde darauf-
hin mit der Fahrradbeauftragten, Theresa Schneider, und
auch mit der Polizei detailliert gepriift.



BEISPIEL 1

Der Knotenpunkt Miinchner Strafie und am Pulverl.

An dieser Kreuzung hat die Uberpriifung ergeben, dass
ein Fahrradgrinpfeil montiert werden kann. Grund dafiir
ist einerseits, dass die Fahrzeuge, die von der Miinchner
Strafle in die StraBe .,Am Pulverl” links abbiegen méch-
ten, keinen eigensignalisierten Linksabbieger haben.
Auch der Kfz-Verkehr in der Hinrichtung, der rechts in
die StraBe ., Am Pulverl” einbiegen mochte, hat keinen
eigensignalisierten Rechtsabbieger Pfeil. Auch die Uber-
prifung der restlichen Kriterien war erfolgreich und so
konnte an der Kreuzung Miinchner Strafle und Am Pul-
verl der Grinpfeil montiert werden.

BEISPIEL 2

Der Knotenpunkt Miinchener Strafie und Bahnhofstrafle
Hier war die Notwendigkeit flir das Anbringen eines Fahr-
radgrinpfeils nicht gegeben, da der Radverkehr rechts an
der Signalisierung vorbeifahrt und das Signal somit nicht
fir den Radverkehr gilt. Er kann also auch ohne Griinpfeil
auf den Radweg nach rechts abbiegen.

BEISPIEL 3

Der Knotenpunkt Donaustraf3ie und SchutterstrafBBe

An dieser Kreuzung wurde ein Fahrradgrinpfeil montiert.
Der Radverkehr fahrt hier zusammen mit dem OPNV und
dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn. Die Donaustrafle ist
die Hauptzufahrtsstrafle in die FuBgangerzone und wird
folglich hauptsachlich von Radfahrenden und dem OPNV
benutzt. Das Aufkommen an Kfz-Verkehr ist eher gering.
Auch hier hat die Uberpriifung der Kriterien ergeben,
dass einem Fahrradgrinpfeil nichts entgegensteht.

BEISPIEL 4

Kreuzung Schutterstrae und Moritzstraf3e

An dieser Kreuzung gibt es eine separate Busspur mit ei-
gener Signalisierung. Der Radverkehr fahrt rechts neben
der Busspur auf der Spur fir den Kfz-Verkehr mit. Durch
die separate Signalisierung des OPNV, der an dieser
Kreuzung hauptsachlich links abbiegt, ist das Konfliktpo-
tential mit rechtsabbiegenden Radfahrenden sehr hoch
eingeschatzt worden. Das Warten auf das griine Signal
wird aus Sicherheitsgriinden beibehalten. In der Folge ist
hier kein Grinpfeil montiert worden.

PROJEKTERGEBNISSE

Um das Projekt und die Ergebnisse der Bevolkerung na-
her zu bringen, wurde eine intensive Offentlichkeitsarbeit
betrieben: Die Ergebnisse wurden im Rahmen der stad-
tischen Pressekonferenz vorgestellt. Daraus hat sich an-
schlieffend ein Beitrag beim lokalen Fernsehsender TV
Ingolstadt und drei Berichte in der lokalen Zeitung (Do-
naukurier) ergeben. Zusétzlich haben wir die stadtischen
Kanale wie den Newsletter, die Webseite und die Social
Media Plattformen der Stadt Ingolstadt, wie Facebook
und Instagram genutzt. Hier wurde jeweils ein Beitrag
veroffentlicht. In der lokalen Zeitung, aber auch in einem
Fernsehbeitrag, wurden die Fahrradgriinpfeile beworben.

WERBUNG UBER NEWSLETTER UND
SOCIAL MEDIA PLATTFORMEN
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BEISPIELE IM FUSS-
UND RADVERKEHR

FAZIT UND AUSBLICK

Die Stadtverwaltung Ingolstadt zieht insgesamt eine positive Bilanz,
auch wenn die Untersuchung aller Kreuzungen mit Ampelanlagen sehr
aufwandig und zeitintensiv war. Die eigens erstellte Checkliste hat dabei
geholfen systematisch vorzugehen. Bis Ende 2023 gab es keine negati-
ven Rickmeldungen aus der Bevilkerung. Auch Unfdlle sind in diesem
Zusammenhang nicht bekannt. Ganz im Gegenteil: bis jetzt werden die
Griinpfeile positiv von der Bevélkerung angenommen.

Dennoch werden die Kreuzungen mit dem Fahrradgrinpfeil weiter be-
obachtet. Wenn sich im laufenden Betrieb herausstellt, dass die Ortlich-
keit ungeeignet ist oder die Verkehrssicherheit gefahrdet ist, wird der
Grinpfeil wieder demontiert.

Das Projekt ,,Fahrradgriinpfeil” in Ingolstadt wurde im Rahmen der
AGFK Bayern Projektfinanzierung unterstiitzt.
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Theresa Schneider, Fahrradbeauftragte
Telefon: +49 841 305-2308
E-Mail: theresa.schneider@ingolstadt.de

Ulrich Schépe, Leiter Amt fur Verkehrs-
management und Geoinformation
Telefon: +49 841 305-2320

E-Mail: ulrich.schaepef@ingolstadt.de
Spitalstrafle 3, 85049 Ingolstadt
www.ingolstadt.de
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