’ v G I Zweckverband Verkehrsgemeinschaft Region Ingolstadt

Einnahmenaufteilungsrichtlinie

1. Einnahmenaufteilung
1.1. Beauftragte Geschaftsstelle

Der Zweckverband Verkehrsgemeinschaft Region Ingolstadt hat fiir die Anlaufphase (vom
1.9.2018 bis 30.11.2019) der um die Regionalbusverkehre erweiterten Verkehrsgemeinschaft
Ingolstadt die WIKOM AG Wirtschaftspriifungsgesellschaft, Koblenz (im Folgenden kurz:
WIKOM) mit der Durchfiihrung der Einnahmenaufteilung beauftragt. Die WIKOM wird dabei
durch die gevas humberg & partner GmbH, Miinchen als Unterauftragnehmer unterstitzt.

Die weitere Beauftragung eines externen Dienstleisters fiir die Einnahmenaufteilung nach
dem 30.11.2019 wird in einem transparenten Vergabeverfahren geregelt.

1.2. Grundsédtze

Die Einnahmen, die im Rahmen der Anwendung des VGI-Tarifes erzielt werden, werden
entsprechend dieser Richtlinie durch die durch den Zweckverband Verkehrsgemeinschaft
Region Ingolstadt beauftragte Geschiftsstelle aufgeteilt. Dabei gehdren Erldse aus dem
Verkauf von Fahrausweisen,

» die nur eine Nutzung von bestimmten Linien eines Verkehrsunternehmens zulassen
und eine Nutzung weiterer Linien anderer Verkehrsunternehmen ausschlieen oder

= dje sich unmittelbar benutzten Linien und Verkehrsunternehmen zuordnen fassen
dem jeweiligen Verkehrsunternehmen.

Lediglich Fahrausweise, die keine sich aus den Vertriebsdaten ergebende Zuteilung
ermdglichen, werden gepoolt und auf Basis nachstehender Regelungen aufgeteilt. Bei der
Aufteilung der Einnahmen soll moglichst das tatsachliche Nutzungsverhalten der Fahrgdste
unter Beriicksichtigung von Kosten und Nutzen bei der Anwendung der festgelegten
Aufteilungsregeln zugrunde gelegt werden. Bei der Festlegung von Regeln fiir die Aufteilung
der Verkehrseinnahmen soll je nach Einnahmensegment auf folgende Grundlagen
zuriickgegriffen werden:

»  Verkehrsrelationen (Tarifzone Einstieg, Tarifzone Ausstieg, Tarifzone via)
»  Altmengen aus dem Jahr 2017 (letztes volles Jahr vor Start des neuen VGI-Tarifs)
»  Prinzip der durchfahrenen Tarifzonen mit Doppelzdhlung der Umstiegszone(n)

»  Excel-Tabellen der Schultriger fir Umsteiger (Landratsdmter, Schulverbdnde,
Gemeinden, Schulen)
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1.3. Vorabzuscheidung der Einnahmen auf die INVG bis 30.11.2019

Im Hinblick auf diejenigen Bruttovertrige zwischen der Ingolstadter Verkehrsgesellschaft mbH
(INVG) und den betreffenden Busunternehmen aus der Region und der Stadt Ingolstadt, die
bis 2.12.2019 fortgelten, ist die Zuscheidung der Verkehrseinnahmen und Stiickzahlen im
Geltungsbereich der die Bruttovertrige umfassenden &ffentlichen Linien auf die INVG
zwingend erforderlich.

1.3.1. Verkehrsrelationen mit Vorabzuscheidung auf die INVG

Fiir nachfolgende Verkehrsrelationen sind sémtliche Verkehrseinnahmen und Stiickzahlen auf
die INVG zuzuscheiden:

Verkehrsrelationen

Tarifzonen 100 199 210 211 220 230 240 255 266 277 288 299 341
100] 100 - 100|100 - 199/ 100 - 210|100 - 211 {100 - 220|100 - 230|100 - 240|100 - 255[100 - 266|100 - 277|100 - 288100 - 299100 - 341
199|199 - 100|199 - 199{199 - 210|199 - 211|199 - 220[199 - 230|199 - 240|199 - 255199 - 266|199 - 277[199 - 288|199 - 299|199 - 341
210|210 - 100|210 - 199]210 - 210|210 - 211|210 - 220|210 - 230|210 - 240|210 - 255|210 - 266[210 - 277|210 - 288|210 - 299|210 - 341
211|211 - 100|211 - 199|211 - 210|211 - 211|211 - 220|211 - 230|211 - 240|211 - 255|211 - 266|211 - 277|211 - 288|211 - 299|211 - 341
220220 - 100{220 - 199|220 - 210|220 - 211|220 - 220|220 - 230|220 - 240|220 - 255|220 - 266|220 - 277|220 - 288|220 - 299 220 - 341
230] 230 - 100]230 - 199230 - 210|230 - 211|230 - 220|230 - 230|230 - 240|230 - 255/230- 266|230 - 277|230 - 288|230 - 299|230 - 341
240| 240 - 100|240 - 199|240 - 210|240 - 211|240 - 220|240 - 230|240 - 240{240 - 255|240 - 266 | 240 - 277|240 - 288|240 - 299|240 - 341
255] 255 - 100{255 - 199 | 255 - 210|255 - 211|255 - 220|255 - 230/ 255 - 240|255 - 255 255 - 266255 - 277|255 - 288|255 - 299255 - 341
266|266 - 100|266 - 199|266 - 210|266 - 211|266 - 220|266 - 230(266 - 240|266 - 255 - - 266 - 288|266 - 299|266 - 341
2771277 - 100|277 - 199|277 - 210|277 - 211|277 - 220{277 - 230|277 - 240|277 - 255 - 277-277|277 - 288|277 - 299|277 - 341
288|288 - 100|288 - 199|288 - 210|288 - 211|288 - 220{288 - 230|288 - 240|288 - 255|288 - 266|288 - 277]288 - 288|288 - 299288 - 341
299] 299 - 100|299 - 199|299 - 210|299 - 211299 - 220|299 - 230|299 - 240|299 - 255|299 - 266|299 - 277|299 - 288|299 - 299|299 - 341
341|341 - 100|341 - 199|341 - 210|341 - 211|341 - 220|341 - 230|341 - 240|341 - 255{341 - 266|341 - 277|341 - 288|341 - 299341 - 341

Fir die Verkehrsrelation 100 - 100 gilt die Vorabzuscheidung entsprechend den mit der INVG
geschlossenen Vereinbarungen auch fiir die Linie X80 der Firma Jagle.

1.3.2. Ausnahmen von den Vorabzuscheidungen

Folgende Linien und Verkehrsrelationen (Tarifzone Einstieg - Tarifzone Ausstieg) werden von
den Regelungen in 1.3.1 ausgenommen:

e Regionalbus Augsburg GmbH

o Linie 9230 (GroBmehring - K&sching - Lenting - Wettstetten - Gaimersheim) mit
den Verkehrsrelationen 230 - 230, 230 - 220, 220 - 230, 230 - 211, 211 - 230,
220-220,220-211,211-220,220 und 211 - 211

o Linie 9235 (GroRmehring - Gaimersheim - Eichstatt - Rebdorf) mit den
Verkehrsrelationen 230 - 230, 230 - 220, 220 - 230, 230 - 100, 100 - 230, 230 -
211, 211 - 230, 220 - 220, 220 - 100, 100 - 220, 220 - 211, 211 - 220, 211 - 211,
211- 100, 100 - 211, 211 - 210,210 - 211,211 - 288, 288 - 211, 211 - 299, 299 -
211, 288 - 288, 288 - 299, 299 - 288 und 299 - 299
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o Linie 9236 (Menning - Pforring - Kosching - Eichstdtt) mit den
Verkehrsrelationen 220 - 220, 220 - 230, 230 - 220, 220 - 255, 255 - 220, 220 -
266, 266 - 220, 220 - 277, 277 - 220, 230 - 230, 230 - 255, 255 - 230, 255 - 255,
255 - 266, 266 - 255, 255 - 277,277 - 255 und 277 - 277,

e Omnibus- und Mietwagen-GmbH Oswald Buchberger

o Linie 88 (Gaimersheim - Lippertshofen - Bohmfeld - Hofstetten - Hitzhofen -
Pietenfeld - Eichstitt - Rebdorf) mit der Verkehrsrelation 211 - 211

e Omnibusunternehmen - Reisebiiro Josef Spangler oHG

o Linie 45 (Karlshuld - Probfeld - Grillheim - Karlskron - Manching) mit der
Verkehrsrelation 240 -240

o Linie 46 (Probfeld - Karlskron - Reichertshofen - Bahnhof Baar-Ebenhausen) mit
der Verkehrsrelation 240 - 240

e Omnibusunternehmen Albert Lankl

o Linie Minchsmiinster - Vohburg - Geisenfeld - Wolnzach - Rohrbach -
Pfaffenhofen mit den Verkehrsrelationen 255 - 255, 255 - 341, 341 - 255 und
341- 341

Fir diese Linien und Verkehrsrelationen gelten die Regelungen in 1.5 bis 1.7.

Ab 01.01.2019 wird auch die Linie 16 Geisenfeld - Manching - Ingolstadt (Unsernherrn -
Hauptbahnhof - ZOB) mit den Verkehrsrelationen 341 - 341, 341 - 240, 341 - 100, 240 - 240,
240 - 100 und 100 - 100 der Reisebiiro Stempfl Verkehrsgesellschaft mbH von den Regelungen
in 1.3.1 ausgenommen.

Aufgrund von den librigen in 1.3.2 genannten Linien abweichenden Datengrundlagen und der
Notwendigkeit, auch innerhalb der Zone 100 eine Einnahmenaufteilung durchzufiihren, wird
fiir die Linie 16 der Reisebiiro Stempfl Verkehrsgesellschaft mbH ein gesondertes Verfahren
angewandt, das in Anlage 6 beschrieben wird.

1.3.3. Regelungen fiir die Umsteiger der in die Tarifzonen 100, 199, 210, 211, 220, 230, 240,
255, 266, 277, 288, 299 und 341 ein- und ausbrechenden Linien

Fir die in die Tarifzonen 100, 199, 210, 211, 220, 230, 240, 255, 266, 277, 288, 299 und 341
ein- und ausbrechenden Linien gilt, dass ausschlieRlich fiir die in Tarifzone 100 ein- und
ausbrechenden Linien von Umsteigern und zwar in der Tarifzone 100 ausgegangen wird. Bei
Zeitkarten fur Schiler gelten die Regelungen in 1.5 und 1.6. Bei allen {ibrigen Fahrscheinarten
wird ein pauschaler Umsteigeranteil von 10% festgelegt.

Der Umsteigeranteil von 10% wird bei folgenden Linien bei allen Fahrkarten von/nach
Tarifzone 100 (auRer Zeitkarten fiir Schiiler und auBer den bereits gemdl 1.3.1 an die INVG
vorabzugeschiedenen Verkehrsrelationen) angesetzt:
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e Regionalbus Augsburg GmbH

o Linie 9112 (Neuburg - Irgertsheim - Ingolstadt)
o Linie 9221 (Riedenburg - Tettenwang - Kdsching - Ingolstadt)
o Linie 9226 (Beilngries - Denkendorf - Stammham - Ingolstadt)
o Linie 9223 (Beilngries - Kipfenberg - Wettstetten - Ingolstadt)
o Linie 9233 (Eichstatt - Buxheim - Ingolstadt)

e Omnibusunternehmen - Reisebiiro Josef Spangler oHG
o Linie 44 (P6ttmes - Kdnigsmoos - Karlshuld - Ingolstadt)
o Linie 441 (Brunnen - Probfeld - Karlskron - Ingolstadt)

e Omnibus- und Mietwagen GmbH Oswald Buchberger
o Linie 85 (Hofstetten - Hitzhofen - Eitensheim - Ingolstadt)

Fiir die 10% Umsteiger wird auf Basis des Nutzungsverhaltens vor Einflihrung des VGI-Tarifs
gemaR Verkaufsstatistik der Verkehrsunternehmen je Linie eine mittlere Tarifstufe fur die
Fahrt von/nach Ingolstadt (Tarifzone 100) festgelegt. in Ingolstadt wird fiir die INVG-Buslinien
lediglich die Fahrt innerhalb der Tarifzone 100 angesetzt. Die Aufteilung der Fahrscheinerlse
erfolgt im Verhiltnis der mittleren Tarifstufe im Vor- oder Nachlauf der Umsteigerfahrt sowie
der Fahrtinnerhalb Ingolstadts, fiir die pauschal Tarifstufe 1 festgelegt wird. Die Erlése werden
je Linie wie folgt aufgeteilt, wobei der ausgewiesene INVG-Anteil ergdnzend zu 1.3.1 direkt
der INVG zuzuscheiden ist.

Verkehrsunternehmen |Linie mittlere Tarifstufe Anteil VU Anteil
Tarifstufe im |INVG-Bus- |Region INVG
Vor-/Nachlauf|linien
RBA 9112 49 1 0,83 0,17
9221 5,6 1 0,85 0,15
9226 6,3 1 0,86 0,14
9223 5,2 1 0,84 0,16
9233 49 1 0,83 0,17
Spangler 44 4,7 1 0,83 0,17
441 3,5 1 0,78 0,22
Buchberger 85 5,0 1 0,83 0,17

1.4. Zuscheidung der Einnahmen aus Assoziierungsvertrigen mit Eisenbahn-
verkehrsunternehmen auf die INVG

Im Hinblick auf die Gber den 1.9.2018 fortgeltenden Assoziierungsvertrage zwischen der

Ingolstadter Verkehrsgesellschaft mbH (INVG) und den Eisenbahnverkehrsunternehmen

(EVU) ist die Zuscheidung der Verkehrseinnahmen und Stlickzahlen im Geltungsbereich dieser

Vertrage auf die INVG zwingend erforderlich.

Der Geltungsbereich dieser Vertrige umfasst folgende Tarifzonen bzw. die in diesen
Tarifzonen liegenden Bahnhofe/Haltepunkte:
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Tarifzone bis 08/2018 |Tarifzone ab 09/2018 |Bahnh&fe/Haltepunkte
100 100|Ingolstadt Hauptbahnhof, Ingolstadt Nord
210 211|Gaimersheim, Eitensheim
210 299|Tauberfeld
230 255|Ernsgaden, Vohburg
240 240|Baar-Ebenhausen
399 399|Weichering
411 411|Adelschlag
499 499 |Rohrenfeld
531 531|Miinchsmiinster
742 543 |Rohrbach
554 554|Neuburg
610 612|Eichstitt Bahnhof, Wasserzell
611 613|Eichstatt Stadt, Rebdorf
722 724|Kinding
942 743 |Pfaffenhofen
754 753|Unterhausen, StraR-Moos
810 813|DolInstein

1042 842|Reichertshausen
852 853|Schrobenhausen
857 857|Burgheim

1142 943|Paindorf

1.4.1. Zuscheidung der Einnahmen auf Verkehrsrelationen mit Quelle und Ziel in den
Tarifzonen gemaR 1.4

Die Zuscheidung der Einnahmen und Stiickzahlen auf Verkehrsrelationen mit Quelle und Ziel
in den Tarifzonen gemaR obiger Tabelle in 1.4 ist der Matrix in Anlage 1 zu entnehmen.

Es wird hierbei je Verkehrsrelation folgende Unterscheidung vorgenommen:
e Zuscheidung gemaR Vorabzuscheidung INVG (1.3)
e Zuscheidung INVG (bzw. EVU) eindeutig
e Zuscheidung eindeutig {mit Kommentierung)

e Aufteilungserfordernis INVG (bzw. EVU) - VU

1.4.1.1 Zuscheidung gemiaR Vorabzuscheidung INVG (1.3)

Alle in der Matrix in Anlage 1 orange markierten Verkehrsrelationen (von/nach Tarifzonen 100
- 299) werden auf Basis der in 1.3 ndher beschriebenen Vorabzuscheidung auf die INVG
zugeschieden. Die Aufteilung INVG — EVU auf diesen Verkehrsrelationen erfolgt unverandert
nach den Regeln des Assoziierungsvertrages.
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1.4.1.2 Zuscheidung INVG (bzw. EVU) eindeutig

Die Zuscheidung der Einnahmen und Stiickzahlen auf den in der Matrix in Anlage 1 dunkelgrin
markierten Verkehrsrelationen zur INVG bzw. zu den jeweils betroffenen Eisenbahnverkehrs-
unternehmen (EVU) ist eindeutig und erfolgt unveréndert nach den Regeln des
Assoziierungsvertrages.

1.4.1.3 Zuscheidung eindeutig (mit Kommentierung)

Die Zuscheidung der Einnahmen und Stiickzahlen auf den in der Matrix in Anlage 1 hellgrin
markierten Verkehrsrelationen ist auf Grundlage der in Anlage 2 dokumentierten
Kommentierungen eindeutig und erfolgt nach den Regeln gemaR 1.4.1.2 (bei EVU) bzw. 1.5ff
(bei Busverkehrsunternehmen/VU).

1.4.1.4 Aufteilungserfordernis INVG (bzw. EVU) — VU

Die Zuscheidung der Einnahmen und Stiickzahlen auf den in der Matrix in Anlage 1 hellrot
markierten Verkehrsrelationen erfordert eine Aufteilung gemaR Anlage 3 zwischen der INVG
(bzw. den jeweils betroffenen  Eisenbahnverkehrsunternehmen  (EVU)) und
Busverkehrsunternehmen (VU).

Die Aufteilung erfolgt fiir die Einnahmen und Stiickzahlen aus dem Verkauf von Zeitkarten fiir
Schiller nach den Regeln gemaR 1.5.

Die Einnahmen und Stiickzahlen aus dem Verkauf sonstiger Fahrausweise werden im Zeitraum
09 — 12/2018 je Relation im Verhdltnis der bei der INVG (bzw. den betroffenen EVU) und VU
im Jahr 2017 verkauften Fahrausweise je Fahrausweisart aufgeteilt. Fiir den Zeitraum 01 -
11/2019 erfolgt die Aufteilung im Verhéltnis der im Zeitraum 01 — 08/2018 bei der INVG (bzw.
den betroffenen EVU) und VU verkauften Fahrausweise. Die betroffenen Verkehrs-
unternehmen stellen der EAV-Stelle die hierfiir benétigen Datengrundlagen auf Anforderung
zur Verfligung.

Abweichend von den oben dargestellten Aufteilungsregeln gelten fiir folgende Verkehrs-
relationen gesonderte Regelungen:

e Tarifzone 100 (Ingolstadt) - via Tarifzone 612 (Eichstdtt Bahnhof) - Tarifzone 613
(Eichstatt Stadt)

e Tarifzone 813 (Dollnstein) - via Tarifzone 612 (Eichstdtt Bahnhof) - Tarifzone 613
(Eichstatt Stadt)

Fir die genannten "Via-Beziehungen" erfolgt zundchst die Zuscheidung der Einnahmen und
Stiickzahlen zur INVG (bzw. den EVU). Da aber mit den (teureren) Fahrscheinen dieser Via-
Beziehungen auch die direkten Busverbindungen genutzt werden kdnnen, ist auch eine
anteilige Zuscheidung zu den betroffenen Busunternehmen (VU) vorzunehmen.
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Es handelt sich dabei um folgende Buslinien:

e Verkehrsrelation 100 - 613: Linie X80 der JVB Jagle Verkehrsbetriebe GmbH und Linie
9233 der Regionalbus Augsburg GmbH

e Verkehrsrelation 813 - 613: Linie 310 der JVB Jagle Verkehrsbetriebe GmbH und Linie
9231 der Regionalbus Augsburg GmbH.

Da die Nutzung dieser Buslinien mit Fahrscheinen via Tarifzone 612 nicht aus den verkauften
Fahrscheinen hervorgeht, sind zur Feststellung der anteiligen Busnutzung Verkehrs-
erhebungen durchzufihren.

Die Verkehrserhebungen sind von einem neutralen Dritten durchzufiihren und auszuwerten.
Sie miissen mindestens den Anforderungen einer eingeschréankten Vollerhebung nach Ziffer 5
der Hinweise zur Erstattung der Fahrgeldausfille im Nahverkehr nach § 148 (jetzt § 231)
Sozialgesetzbuch Neuntes Buch (SGB IX) entsprechen. Dabei werden als Merkmale statt eines
giiltigen Schwerbehindertenausweises die Fahrscheine nach Fahrscheinart und Start-, Via-
und Zielzone erfasst.

Im Einvernehmen der jeweils betroffenen Verkehrsunternehmen und Eisenbahnverkehrs-
unternehmen sowie der INVG kénnen abweichende Erhebungsstandards vereinbart werden.

Da die Verkehrserhebungen erst nach September 2018 durchgefiihrt werden kénnen, muss
zunidchst eine vorliufige Aufteilung bis zum Vorliegen der Erhebungsergebnisse
vorgenommen werden. Fiir Schiilerkarten erfolgt die Aufteilung nach 1.5. Fiir die Ubrigen
Fahrkarten gelten folgende Festlegungen: alle Einzel- und Tageskarten bleiben vollsténdig bei
der INVG bzw. den EVU, fiir alle Zeitkarten werden je Relation 10% der Einnahmen den
betroffenen VU zugeschieden. Die Aufteilung zwischen den VU erfoigt im Verhdltnis der im
Jahr 2017 auf den betroffenen Linien verkauften Zeitfahrausweise Erwachsene auf der jeweils
relevanten Relation.

1.4.2. Zuscheidung der Einnahmen auf Verkehrsrelationen mit Quelle oder Ziel in den
Tarifzonen gemaR 1.4

Auf Verkehrsrelationen mit Quelle oder Ziel in den Tarifzonen mit EVU-Bedienung gemaR der
Tabelle in 1.4 sind direkte Busverbindungen, aber auch Umsteigeverbindungen Bus - Bahn
méglich. Eine Ermittlung der Umsteigeverbindungen Bus - Bahn auf Grundlage der verkauften
Fahrkarten ist nicht eindeutig mdéglich. Insoweit erfordert eine Klarung entsprechende
Fahrgasterhebungen. Diese sind an den Bahnhdfen/Haltepunkten, die in den Zonen 100 - 299
liegen, nicht nétig, da diese Verkehrsrelationen vollstdndig in 1.4.1.1 geregelt sind. Dariiber
hinaus sind Erhebungen nur an solchen Bahnhofen/Haltepunkten notwendig, an denen ein
Umstieg Bus - Bahn durch ein entsprechendes Fahrplanangebot liberhaupt méglich ist bzw.
an denen im Rahmen der Verbundstarterhebung 2015 ein Umstieg Bus - Bahn festgestellt
werden konnte. Insoweit werden die Fahrgasterhebungen nur an folgenden Bahnhéfen/
Haltepunkten bzw. auf den entsprechenden Streckenabschnitten durchgefiihrt:
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e Dollnstein

e Eichstdtt Stadt

e Kinding

e Neuburg

o Pfaffenhofen

e Rohrbach

e Schrobenhausen

Analog zu 1.4.1.4 gelten hierzu folgende Regelungen: die Verkehrserhebungen sind von einem
neutralen Dritten durchzufihren und auszuwerten. Sie missen mindestens den
Anforderungen einer eingeschrankten Vollerhebung nach Ziffer 5 der Hinweise zur Erstattung
der Fahrgeldausfille im Nahverkehr nach § 148 (jetzt § 231) Sozialgesetzbuch Neuntes Buch
(SGB IX) entsprechen. Dabei werden als Merkmale statt eines gliltigen Schwerbehinderten-
ausweises die Fahrscheine nach Fahrscheinart und Start-, Via- und Zielzone erfasst.

Im Einvernehmen der jeweils betroffenen Verkehrsunternehmen und Eisenbahnverkehrs-
unternehmen sowie der INVG kénnen abweichende Erhebungsstandards vereinbart werden.

Da die Verkehrserhebungen erst nach September 2018 durchgefiihrt werden kénnen, kann
zunidchst nur eine vorldufige Aufteilung bis zum Vorliegen der Erhebungsergebnisse
vorgenommen werden. Diese kann nur fiir die Schilerkarten durchgefiihrt werden und erfolgt
nach 1.5. Die Aufteilung der (ibrigen Fahrkarten kann erst nach Vorliegen der ausgewerteten
Erhebungsergebnisse (im Jahr 2020) riickwirkend vorgenommen werden.

Die Aufteilung zwischen VU und INVG (bzw. EVU) erfolgt nach dem Prinzip der durchfahrenen
Tarifzonen mit Doppelzihlung der Umstiegszone(n). Die Zuscheidung der jeweiligen
Einnahmen und Stiickzahlen erfolgt direkt zu den betroffenen Busverkehrsunternehmen (fiir
den Abschnitt zwischen Quell- oder Zielzone ohne EVU-Bedienung und Umstiegsbahnhof) und
der INVG (fir den Abschnitt zwischen Umstiegsbahnhof und Quell- oder Zielzone mit EVU-
Bedienung). Den betroffenen EVU wird der jeweils relevante Fahrtabschnitt gemdR den
Regeln des Assoziierungsvertrages zugeordnet.

1.5. Einnahmen aus dem Verkauf von Zeitkarten fiir Schiiler und Auszubildende auf
Bestellung durch Schultrager

1.5.1. Schiiler/Auszubildende ohne Umstieg

Die Einnahmen und Stiickzahlen, die auf Schiler/Auszubildende ohne Umstieg entfallen, sind
anhand der Bestelldaten der Schultriger (Landratsdmter, Schulverbdnde, Gemeinden,
Schulen) ermittelbar. Die auf die einzelnen Verkehrsunternehmen entfallenden
kassentechnischen Einnahmen und Stiickzahlen ergeben sich unmittelbar aus den
Bestelldaten der Schultrdger und verbleiben beim jeweiligen Verkehrsunternehmen.
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Soweit im Einzelfall ein anderes als das Verkehrsunternehmen, bei dem die jeweiligen
Schiilerkarten bestellt werden, auf den die bestellten Schilerkarten betreffenden
Verkehrsrelationen ebenfalls Beférderungsleistungen fir diese Schiiler erbringt

(Parallelverkehr), so wird ihm auf Antrag und geeignetem Nachweis relationsbezogen ein
Einnahmenanteil zugeschieden.

1.5.2. Schiiler/Auszubildende mit Umstieg

Fir die Schiller/Auszubildende, die von mehr als einem Verkehrsunternehmen beférdert
werden, bestellen die Schultriger im Regelfall die Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs
bei demjenigen Verkehrsunternehmen, bei dem der Einstieg am Wohnort des
Schiilers/Auszubildenden erfolgt. Im Einzelfall kénnen im Einvernehmen zwischen den
betroffenen Verkehrsunternehmen und dem Schultréger abweichende Regeln in Schriftform
getroffen werden. Uber abweichende Regelungen ist die EAV-Stelle zu informieren.

Die Schiiler/Auszubildenden mit Umstieg(en) werden von den Schultrdgern in einer separaten
Excel-Tabelle gemiR einheitlicher Mustervorlage jeweils zu Beginn und Ende eines Schuljahres
erfasst.

Die Excel-Listen sind von den Schultrigern zwecks Einnahmenaufteilung an die vom
Zweckverband beauftragte Stelle zu melden.

Die Einnahmenaufteilung umfasst ein monatliches Clearingverfahren, so dass zeitnah ein
Zahlungsausgleich zwischen den betreffenden Verkehrsunternehmen erfolgen kann. Die zu
leistenden Ausgleichszahlungen werden von den zahlungspflichtigen Verkehrsunternehmen
bis zum 10. des Folgemonats an den Zweckverband VGl geleistet und von diesem an die
Ausgleichsempfinger unverziiglich weitergeleitet. Aus Vereinfachungsgriinden erfolgt der
monatliche Zahlungsausgleich zundchst auf Basis der von den Schultrdgern zu Beginn des
jeweiligen Schuljahres Ubermittelten Excel-Umsteigerlisten fiir die Dauer des jeweiligen
Schuljahres. Nach Ablauf eines Schuljahres wird auf der Basis der von den Schultragern
fortgeschriebenen Excel-Umsteigerlisten durch die EAV-Stelle der Spitzausgleich ermittelt.

1.5.3. Sonderfall Bus-/Schiene-Karten (B/S-Zeitkarten)

Nach den Beforderungsbedingungen der DB werden B/S-Zeitkarten fir Verbindungen
ausgegeben, in denen sowohl! eine Bus- als auch eine Schienenverbindung genutzt werden
kann bzw. aneinander anschlieRen, soweit die Gesamtstrecke nicht innerhalb eines
Verkehrsverbundes oder einer Tarifgemeinschaft liegt, soweit es sich bei dem Busverkehr
nicht um Personenfernverkehr im Sinne des § 42a des Personenbeférderungsgesetzes handelt
und eine vertragliche Regelung zwischen den EVU und den betroffenen VU besteht. In der
Region Ingolstadt besteht eine solche Vereinbarung lediglich zwischen DB und RBA.

Die Bus-/Schiene-Zeitkarten wurden ausschlieRlich durch den Landkreis Eichstdtt bestellt. Ab
dem 1.9.2018 liegt die Gesamtstrecke der zu beférdernden Schiiler des Landkreises Eichstatt
im Anwendungsgebiet des VGI-Tarifs, so dass keine Bestellung von B/S-Zeitkarten mehr durch
den Landkreis Eichstatt beim ABO-Center der DB in Stuttgart erfolgt.
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GemiR den Beforderungsbedingungen fiir die B/S-Zeitkarten gelten sie bisher ausschlieRlich
fiir Beférderungen auf Buslinien der RBA und der DB Regio AG. In dem zugrundeliegenden

Vertrag zwischen der DB bzw. DB Regio AG sind linien- und Fahrkarten gattungsspezifische
Einnahmenaufteilungsschliissel festgelegt.

Im Hinblick auf die Einnahmenaufteilung ab 1.9.2018 wird folgendes Verfahren festgelegt:

Der Landkreis Eichstatt kennzeichnet die Schiiler/Auszubildende, die bisher B/S-Zeitkarten
erhalten haben in seinen Bestellungen, so dass erkennbar ist, um welche RBA-Linie und
Fahrkartengattung es sich bisher handelte. Die ehemaligen B/S-Zeitkarten werden seitens des
Landkreises Eichstédtt bei der RBA bestellt.

Die Einnahmenaufteilung wird im Einvernehmen zwischen den EVU und der RBA geregelt. Die
bislang vertraglich vereinbarten Aufteilungsschliissel (Altschlissel) werden derzeit seitens der
Verfahrensbeteiligten bundesweit geprift.

Bis zu einer Einigung finden die Altschlissel fir die monatlichen Abschlagszahlungen
Anwendung.

Der den EVU zugeordnete Einnahmenanteil ist der INVG zuzuscheiden, die diese im Rahmen
des Assoziierungsvertrages mit den betroffenen EVU verrechnet.

1.6. Einnahmen aus dem Verkauf von Zeitkarten fiir selbst zahlende
Schiiler/Auszubildende

1.6.1. Schiiler ohne Umstieg

Basierend auf der Annahme, dass keine genauen Informationen tiber den Start und Zielort der
Schiiler/Auszubildenden bekannt sind, ist eine Aufteilung der Einnahmen und Stiickzahlen
anhand der Startzone und der Zielzone vorgesehen. Dazu werden die Verkdufe aus 1.5 als
Basis herangezogen um die Verteilung der Einnahmen und Stiickzahlen fiir die Relation von
Startzone nach Zielzone (ggfs. Viazone) zu ermitteln und die Einnahmen und Stiickzahlen nach
1.6.1 nach diesem Verhiltnis auf die betroffenen Unternehmen zu verteilen.

1.6.2. Schiiler/Auszubildende mit Umstieg

Die Verteilung der Einnahmen und Stiickzahlen bei selbstzahlenden Schiilern/Auszubildenden
erfolgt analog den Kriterien fiir Schiiler/Auszubildende ohne Umstieg gemaR 1.6.1.
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1.7. Einnahmen aus dem Verkauf sonstiger Fahrausweise

Die nach Aufteilung gemaR 1.3 - 1.6 verbleibenden Einnahmen und Stiickzahlen aus dem
Verkauf sonstiger Fahrausweise umfassen die Einzelfahrkarten (mit Tageskarten),
Mehrfahrtenkarten sowie die Monats- und Wochenkarten fiir Erwachsene.

Die Einnahmen und Stiickzahlen, die auf diese Fahrkartenarten entfallen, werden nach
folgenden altmengen-basierten und mit VGI-Preisen fiir 2017 bewerteten prozentualen
Einnahmenanteilen aufgeteilt:

e | sige | una | sens [spunger| con | oo | mem
Fahrhartenart berper | Jigle Lankl Seitz |Spanger| RBA RBO | meister
Eielbiviaren
rvg chsene; Kind
Mehrfshrtenkarten
Ger; 10er} ]
Monatakartan
Erivaghsene
Woshenkanan

Ernschmes

Stangl
meier | Gesamt

Amann

2. Verfahren der Einnahmenmeldung

2.1. Monatsmeldungen

Die erzielten Einnahmen und Stiickzahlen sind nach Relationen, Tarifgattung, Preisstufe und
Anzahl sowie den stornierten Fahrkarten der EAV-Stelle monatlich bis zum 10. eines
Nachmonats per Datensatz gemaR dem von der EAV-Stelle vorgegebenen einheitlichen
Datenformat von den Verkehrsunternehmen zu melden (siehe Anlage 4).

Soweit Vertriebsdienstleister beauftragt sind, hat das beauftragende Verkehrsunternehmen
eine unmittelbare Meldung vom Dienstleister zu veranlassen.

Bei nicht fristgerechter Meldung werden die erzielten Einnahmen und Stiickzahlen auf der
Basis der bislang gemeldeten Daten geschitzt. Bei Vorliegen der Echtdaten werden die
geschéatzten Erlése durch diese ersetzt.

2.2. Jahresmeldungen

Jahrlich sind alle Vertriebsdatensétze inkl. stornierter Umsdtze sowie die Stornodatensdtze an
die EAV-Stelle gemiR dem vorgegebenen einheitlichen Datenformat bis zum 28.2. eines
Folgejahres zu melden (siehe Anlage 5 - sog. "13. Meldung"). Bei verspateter Meldung oder
Nicht-Meldung der Vertriebsdatensatze gelten die Bestimmungen aus 3. (zweiter Absatz).

Die Jahresmeldungen werden durch die EAV-Stelle im Auftrag des Zweckverbands gepriift und
testiert.

3. Verfahren Einnahmenclearing

3.1. Grundsdtze

Jedes Verkehrsunternehmen behilt zunéchst die von ihm vereinnahmten Umsatze. Es ist fiir
deren ordnungsgemaRe Versteuerung verantwortlich.
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3.2. Monatlicher Ausgleich

Die Ermittlung der monatlichen Ausgleichsbetrdge erfolgt nach den in 1 festgelegten
Grundsitzen durch die EAV-Stelle nach Meldung aller Vertriebsdaten gemaR 2.1 bis zum Ende
des jeweiligen Nachmonats und teilt diese den Unternehmen mit. Die zu leistenden
Ausgleichszahlungen werden von den zahlungspflichtigen Verkehrsunternehmen bis zum 10.
des Folgemonats an den Zweckverband VGI geleistet und von diesem an die Ausgleichs-
empfinger unverziglich weitergeleitet.

Sofern ein zahlungspflichtiges Unternehmen bis zum 10. Werktag nach Bekanntgabe der
Meldung nicht seiner Zahlungsverpflichtung nachgekommen ist, kiirzen die Zweckverbands-
mitglieder die Zahlung fiir die Schilermonatskarten an das Verkehrsunternehmen
entsprechend. Einwendungen berechtigen nicht zur Zurilickbehaltung. Sdumige Zahlungen
werden mit 5%-Punkten Uber dem Basiszinssatz zugunsten der oder des Zahlungs-
empfanger(s) verzinst.

3.3. Jahresausgleich

Der vorldufige Jahresausgleich erfolgt durch die EAV-Stelle nach Vorlage aller gepriften und
testierten Vertriebsdaten gemaR 2.2 bis zum 30.4. eines Folgejahres. Der endgiiltige
Jahresausgleich kann erst nach Vorliegen aller Erhebungsergebnisse gemdR 1.4 und den auf
dieser Grundlage erstellten Aufteilungsberechnungen im Jahr 2020 erstellt werden. Aus dem
Abgleich der kumulierten Monatsabrechnungen mit dem Jahresausgleich ergeben sich die
Spitzenjahresausgleichsbetrage.

Die Ausgleichszahlungen seitens der Verkehrsunternehmen sind innerhalb von 4 Wochen
nach Festlegung durch die EAV-Stelle zu leisten. Der Spitzenausgleich sowie etwaige
Sanktionen erfolgen analog den Regelungen der Monatsausgleiche nach 3.2.

3.4. Umgang mit streitigen Einnahmenanspriichen

Sofern ein Verkehrsunternehmen aufgrund der von der EAV-Stelle gemdlRl dieser
Einnahmenaufteilungsrichtlinie monatlich vorldufig durchgefiihrten Einnahmenaufteilung
gemal 3.2 oder nach Vorliegen der Jahresabrechnung gemaB 3.3 schriftlich Einspruch bei dem
VGI-Rat anmeldet, so findet ein von der EAV-Stelle moderiertes Schlichtungsverfahren mit den
betroffenen Unternehmen statt. Die Kosten des Schlichtungsverfahrens, insbesondere das
Honorar der EAV-Stelle trigt das beantragende Verkehrsunternehmen. Das Ergebnis der
Schlichtung ist dem VGI-Rat zwecks Beschlussfassung vorzulegen. Die Einnahmen-
aufteilungsrichtlinie ist je nach Schlichtungsergebnis zu dndern oder zu ergénzen.
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4, Vertrieb

4.1. Vertriebsverpflichtung

Jedes Verkehrsunternehmen ist verpflichtet mindestens im Fahrzeug oder an Automaten an
den Stationen das Sortiment des Barverkaufs im gesamten VGI-Tarifgebiet zu vertreiben. Mit
dem Betrieb von Fahrausweisautomaten kénnen Dienstleister beauftragt werden.

4.2. Vertriebsherechtigung

Jedes VU ist berechtigt und verpflichtet, Fahrausweise jeweils auch im Namen und auf
Rechnung eines anderen beférdernden Unternehmens, das den VGI-Tarif anwendet,
auszugeben.

Der Vertrieb von Fahrausweisen ist raumlich auf den Geltungsbereich des VGI-Tarifs — also die
Territorien der Mitglieder des Zweckverbands Verkehrsgemeinschaft Ingolstadt - begrenzt.

Der Vertrieb von E-Tickets erfolgt ausschlieRlich durch eine Softwareanwendung (App) der
INVG und gilt zunédchst nur in der Tarifzone 100. Eine Erweiterung des Geltungsbereichs auf
das gesamte Gebiet des VGI-Tarifs bleibt weiteren Ausbaustufen vorbehalten.

Der Vertrieb im Rahmen von Jobticketvereinbarungen erfolgt durch die vom VGI-Rat
festgelegten Verkehrsunternehmen. Es soll jeweils das Verkehrsunternehmen den Vertrieb
durchfiihren, welches voraussichtlich den héchsten Einnahmenanteil hieraus generiert.

4.3. Anforderungen an den Vertrieb

Beim Vertrieb von Fahrausweisen im Anwendungsbereich des VGI-Tarifs sind
brancheniibliche, revisionssichere Standards zu gewahrleisten, insbesondere hinsichtlich:

= Zulassung der Drucker

= Notverkauf/Verkauf vom Block

= fdlschungssicheres Papier

= Erfassung und Speicherung der Verkaufsdatensatze
= Regelungen flir Vorverkaufsstellen

= Entwerter

= Fahrkartenlayout

Darliber hinaus sind die spezifischen Festlegungen des VGI-Verkaufshandbuches
einzuhalten.

5. Anderungen

Anderungen dieser Richtlinie bediirfen eines Beschlusses des VGI - Rates mit 3/4 Mehrheit
seiner stimmberechtigten Mitglieder.
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6.

Salvatorische Klausel

Sollte eine Bestimmung dieser Richtlinie ungtiltig oder undurchsetzbar sein oder werden, so
bleibt die restliche Richtlinie davon unberiihrt. Die betreffende Bestimmung ist durch eine
giiltige oder durchsetzbare Bestimmung zu ersetzen, die dem beabsichtigten Zweck am
nachsten kommt.

Anlagen:

1.

o v ok W N

Verkehrsrelationen zu 1.4.1

Liste der Verkehrsrelationen mit Kommentierungen zu 1.4.1.3

Liste der Verkehrsrelationen mit Aufteilungserfordernis zu 1.4.1.4
Muster fir die monatliche Meldung der Einnahmen an die EAV-Stelle
Muster fur die Jahresmeldung der Einnahmen an die EAV-Stelle

Verfahren fir die Zuscheidung der Einnahmen und Stlickzahlen zur Linie 16 der
Reisebiiro Stempfl Verkehrsgesellschaft mbH im Zeitraum 01.01. - 30.11.2019
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Anlage 1

|

Varkshrmiationsn

Tarifzanan 100 pit
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Anlage 2

Liste der Verkehrsrelationen mit Kommentierungen

vonZone |nachZone g [4
100 4111100 - 411 direkt eindeutig EVU, RBA 9233 via 410
100, 531 Zuscheldung RBO 6008 im Rahmen INVG-Vorabzuscheidung geregelt
100 753 gehende Verbindung nur agills, Urnsteigen RBA 9112 - 9114 nicht roalistisch
100 813|durchgehende Verbindung nur DB, L i RBA/Jagle nicht realistisch
100 853 mur BAB, da RBA 9154 nur eine Fahrt ohne Nachirage in dicter Relation
100} 857|durchigehende Yerbindung nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
211 411211 - 411 direkt eindeutig EVU
211 531} Zuscheidung RBO 6008 im Rahmen INVG-Y i geregelt
211 753|durchgehende Verbindung 100 - 753 nur agilis, | i RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
211 813|durchiehende Verbindung nur DB, L RBASE e Buchberger nicht reafistisch
211 853100 - 853 nur BRB, da A 5154 nur eine Falvt ohne Nachfrage in dieser Relation
211 857|durchgehende Verbindung 100 - 857 nur agilis, L i RBA 9112 - 9114 nichi rmalistisch
240| 4111{240 -] 100 - 411 ehireckt deutly EVU, RBA 9233 via 410
240 531 Zuschaludunis REO 6008 im Rahrien INVG-V: heldung geregelt
240 724 de Verbindung nur DB, Umsteigen von/rur BBA 9226 nicht realistisch
249 743 |direkt RBA 5201, via 342 DB
240 753 | durc de Verbindung 100 - 753 nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
240 513|d"'=bsﬂf~’" WVierbindhurgg nur D0, Umstelgen A bghe/luc hbv_.-_rgn nicht realistisch
240 853[100 - 853 nur BRB, da RBA 9154 rur eine Fahrt ohne Nuhlra-e_ln heser Relation
24¢ thende Verkindung 100 - 857 nur agills, jgen RBA 9117 - 5114 nichy realistisch
255 417}{255 =) 100 - 411 direkt eindeuti ! [W. RBA 9233 via 410
255
255 743|direkt Lankl, via 100 agilis/[73
255 753|durch§ehende Verbindung 255 - 753 nur agilis, i RELA 9112 - 9114 nicht realistiseh
255 813]durchgehende Verbindung nur EVU, Umsteigen RBA/Jagle/Buchberger nicht realistisch
255 853] 100 - #53 nur BRB, da RBA 3154 nur eine Fahrt ohine Nachfrage in dieser Relation
255 857|durchgehende Verbindung nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
299 41129% - 411 direkt eindeutig EVU
299 531} Ascheidung REO 6008 im Rahmen NVG-Varabuuscheldung geregelt
299, 753 | durchgehe nde Ve 100 - 753 nur agilis, Umstelgen RBA 9112 - 8114 nicht tealistisch
299 813|durchgehende Verbindung nur DB, Umsteigen RBA/Jagle/Buchberget nicht realistisch
299 853{100 - 853 nur BRB, da RBA 9154 nur eine Fahrt ohne Nachfrage in dieser Relation
299 B857| durchgehends Verbindung 100 - B57 nur agills, Umnsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
399 554/ direkt agilis, via #54 St
399 753|durchgehende Verbindung 255 - 753 nur agills, I.lrml.e@n ABA 9117 - 9114 nicht realistisch
399 853 |win 100 eindeutiy EVU, direkt Spangler
399 857|durc Verbindung 255 - 753 nur agiis, Umiteigen RBA 5112 - 9114 nicht realistisch
411 531|100 - 411 dirokt eindeutip EVU, RBA 9233 via 410
100 - 531 Zuscheidung RBO 6008 im Rahmen INVG-Vorabzuscheidung geregelt
411 5431100 - 411 direht eindeutly EVU, RBA 9233 via 410
411 743]100 - 411 direkt eindeutig EVU, RBA 9233 via 410
411 753100 - 411 direkt sindeutig EVLI, RBA 9233 via 410
100 - 753 durchgehende Verbindung nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
411 813 d“mﬁ \fcrhinduu nur DB, Umnrgen ﬁa!\.r‘w;ln nicht reafisticch
411 853{100 - 411 direkt sindeutip EVU, ABA 9333 Wa 410
100 - 853 nur BRB, da RBA 9154 nur eine Fahrt ohne Nachfrage in dieser Relatian
411 857(100+ 411 direkt eindeutig EVU, RBA 8233 via 410
durchgehends Verbindungt 100 - 857 nur agilis, Urnsteigen ABA 9112 - 5114 nicht reafistisch
499 531|100 - 531 Zuscheidune RBO 6008 im Rahmen |NVG-VoraI:mu'I‘u:idug !eroﬁell
499 612|via 100 gindeutig EVU, direkt Soite/lagle
495 753 durel ruder Virt bindung nur agilis, gen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
499 813|durchgehende Verbindusy mur OB, Umuelﬂ Rwligle nicht realistisch
499 853|100 - 853 nur BRB, da RBA 9154 nur eine Fahrt ohne Nachfrage in dieser Relation
499 BSTld‘m:l\uehondn Varbindung nur agills, Umuﬁm RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
531 5431100 - 531 Zuschoi RABO G008 Im Rahmen INVG-Vorabauschoi rogelt
531 612} 100 - 531 Zuscheidung RBO 6008 im Rahmen INVG—varabam:Imdﬂsnm;n!t
531 743] dlrekt Lankl via 100 aEI'IS}‘ﬁ“
531 753 dh fung nur agitls, Umsteigon RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
531 813 dunhg:hmde \th!ndun! nur agiiy/DE
531 853100 - 853 nur BRB, da RBA 9154 nur eine Fahrt afine Nachfrage in dieser fielation
531 857|durchgehende Verbindung nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
543 724|:qu§mlc Uerb@: st DB, Lrnnlle!gzn vng{;m RBA 9226 nicht realistisch
543 743|direkt RBA 9201/Lankl, vii 643 DIV
543 753{100 - 753 durchgehend. il g nur agilis. Umsteigon RBA 9112 - 5114 nicht realistisch
543 813 | durchgehende Verbindung nur EVU, Umstei Iigle nicht realistisch
543 853) 100 - BS3 nur BAB, da RBA 9154 nur oine Fahit ohne Nachirage in dieser Relation
543 857|durchg Verbindung 100 - 857 nur iEIiL Uma“rlnﬂ RBA G112 - 9114 njcht realistlsch
612 753|via 100, 100 - 753 durchgehende Verbindung nur agilis, | igen RBA 9112 - 2114 nicht
612 853[100 - 853 nur BRB, da RBA 9154 nur eine Fahrt ohne Nachfrage in dieser Relation
612 857|via 100, 100 - 753 durchgehande Verbindung nur agills, Urrsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
743 753|100 - 753 durchgehende Verbinduny nur agilis, Umsteigen RRA 9112 - 9114 nicht realistisch
743 813|durchgehende Verbindung nur DB, L igen RBA/Jégle nicht realistisci
743! 853'9! wian 106, 100 - 53 mur BRE, da RBA 9154 nur eine Fahrt ohne Hachirage in dieser Anlation
743 857 dnrclgiuhmde Verbindung 100 - 857 nur agilis, Umnsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
753 813|durchgehende Verbindung nur agllis/D8
753 853 | nur via 100, 100 - 853 nur BABA, da RBA 9154 nur eine Fahrt ohne Nachirage in dieser Relation
via 100, 100 - 753 durchgehende Verbindung ror agills, Umsteigan RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
813 853|100 - 813 durchgehende Verbindung nur EVU, Umsteigen RBA/Jagle nicht realistisch
100 - 853 nur BRB. da RBA 9154 nur eine Fahrt ohne Nachfrage in dieser Rilation
813 857[100 - 813 durchgehende Jung nur EVU, Umsteigon RBA/Sigle nicht realistisch
duechgehiende Verbinduni 100 - 857 nur agilis, Umstaigon RBA 0112 - 9114 nicht realistizch
853 857|100 - 853 nur BB, da RBA 9154 nur eine Falvt ohne Nachfrage in dieser Relation
|dul(mﬂ‘m nebe Verbindung 100 - 857 nur aEIlIt_ Umﬂo_t‘nll RBA 9112 - 9114 nichit realistich
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Anlage 4 Datenstruktur fiir die Datenmeldungen

Hinweise: Daten werden als csv-Format (UTF-8) gemeldet. Die Spaltenbezeichnungen und -abfolgen sind beizubehalten. Als Hilfestellung wurden
die Spalten nummeriert, die Spaltennummerierung ist kein Bestandteil der Datenstruktur.

1. Meldung der Schiilermonatskarten Bestellungen durch Kostentriger:

1 i 3 4 5 6 7 8
Name Vorname Strale Hausnummer |PLZ Wohnort Einstieg kurz | Einstieg
9 10 11 12 13 14 15 16
Ausstieg Ausstieg Schule Kostentriger | Tarifstufe Preis Zone von Zone nach
kurz
17 18 19 20 21 22 23 24
Linie Via Zone Kartennummer | Giiltig von | Gultig bis Unternehmer | Periode
2. Meldung der Omnipart-Verkaufsdaten:
1 2 3 4 5 6 7 8
Verkaufsprei
Abrechnungsmonat | Verkaufsdatum | Ausgabeort | Gemeinde/Region | Giiltig von | Giiltig bis (berru;z)sprels Fahrscheintyp
9 10 11 12 13 14 15 16
Tarifstufe Zone von Zone nach Zone Via Datenquelle | Mandant Verkaufsnummer Gerdtenummer
17 18 19 20 21 22 23 24 25
Belegnummer Liniennummer | Fahrtnummer | Ausgabeort_Nr Bezahlart Anzahl Verkaufszeit Stornohandling Stornohandling
Personen Bus Vorverkauf
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3. Meldung der Init-Verkaufsdaten:

1 2 3 4 5 6 7 8
Abrechnungsmonat | Verkaufsdatum Ausgabeort | Gemeinde/Region | Gemeinde/Region Glltig von Gliltig bis Verkaufspreis
ID Name {brutto)
9 10 11 12 13 14 15 16
Fahrscheintyp
Fahrscheintyp ID__ | Name Tarifstufe Zone von Zone nach Zone Via Datenguelle | Mandant
17 18 19 20 21 22 23 24 25
Verkaufsnummer | Gerdtenummer Belegnummer | Liniennummer Fahrtnummer Ausgabeort_Nr | Bezahlart Anzahl Personen | Verkaufszeit
4. Meldung der Blockverkéufe
1 2 3 4 5 6 7 8
Belegnummer Abrechnungsmonat | Verkaufsdatum | Ausgabeort | Gemeinde/Region | Giiltig von Gliltig bis Fahrkartenpreis
(brutto)
9 10 11 12 13 14 15 16
Servicezuschlag Fahrscheintyp Tarifstufe Zone von Zone nach Zone Via Datenquelle Mandant
(brutto)
17 18 19 20 21 22 23 24
Verkaufernummer Gerdtenummer Liniennummer | Fahrtnummer | Ausgabeort_Nr Bezahlart Anzahl Verkaufszeit
Personen
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5. Meldung der Umsteiger durch Schulaufwandtriger (Kostentréger)

1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6
Gesamtzahl
Prifix I Schiiler Ident # [ Nachname | Vorname | Zonen i Preis
7 | 8 | 9 | 11 | 12
Unternehmen 1
Anschrift Schiler lZonen | Anteil Preis I Ende / Umstieg [ Unternehmensname
13 | 14 | 15 | 16 [ 17
Unternehmen 2
Umstieg ‘ Zonen iAnteiI Preis | Ende / Umstieg IUnternehmensname
18 I 19 | 20 [ 21 | 22 | 23
Unternehmen 3
Umstleg |Zonen |Antell Preis lEndef Umstieg lUnternehmensname | Schule
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Anlage 5 Jahreseinnahmenmeldung inkl. periodische Einnahmenabgrenzung

Die Jahreseinnahmenmeldung umfasst folgende Tabellenblétter:

1. Das Tabellenblatt ,Fahrpreis je Tarifstufe” enthalt die vom Zweckverband VGI beschlossenen Fahrpreise. Hierzu kann das
Tarifblatt der Verkehrsgemeinschaft Region Ingolstadt zum 01. September 2018 auf der Homepage:
https:/lwww.inva.de/FileServiet?id=4028 der herangezogen werden.
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2. In dem Tabellenblatt ,Stiickzahl je Tarifstufe” sind die Verkaufsmengen je Tarifstufe und Fahrscheinart zu erfassen.

Verkehrsunternehmen{ Firmenname | Zeltraum: 01.09, - 31.12.2018
Fahrerverkauf Stickzahl je Tarifstufe
Fahwechainart Kurz- T ] 2 a [ « |8 | & | 7 l [] " 1 10§ A1 2 13 14 " w® | W | m | 13 20
et atische } | | | |
jLal 1 ] 1 1 ] I ]
Edr [ T T - - +
Hﬂh!l' L § | | 1 1
asinistisgenbatts i | ! !
fiar-Karls i |
~Kartn Kind i
asfn T i i
T - T
dhautd : 1 1
hiarbe Sanicrai ] ! 1 I
i 1] ! | | !
] 1 1 |

Fahrachainarl

shecke |
Inreitahrkars En ] !
El rharis Wi | }
f T

1 i
i 11 i
Tkt Praimiusmf
Jabuy [ 1
Tickyl | Habithatol ! ! :
Jat 7 1 1 1
f { i 1 1 ]
(I TR bk s B [ ] 1 1 1 | 1 1
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3. In dem nachfolgenden Tabellenblatt ,Einnahmen je Tarifstufe” werden die Einnahmen aus dem Produkt der Fahrpreise und der
von Ihnen erfassten Stiickzahlen automatisch berechnet. Deshalb erfoigt auf diesem Tabellenblatt keine manuelle Eingabe.

Varkek [Firmenname ] i Zeitraum | 01,09 - 31 12.2018)
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4. Im nachsten Schritt sind im Tabellenblatt ,Abgrenzung nach 2019" die Einnahmen aus dem Verkauf von Zeitkarten, die auf das
Jahr 2019 entfallen, je Fahrscheinart und getrennt nach Fahrer- und Vorverkauf einzutragen. Die angegebenen
Abgrenzungskriterien und -methoden sind bei der Ermittiung fir die periodengerechte Abgrenzung anzuwenden.

Verkehrsunternehmen: [Firmenname | Zeitraum 01.01. - 31.12.2018|

Fahrerverkauf Abgrenzung nach 2019

Fahrscheinart Beginn Abgrenzungs- |Abgrenzungsmethode Abgrenzungs-

(1. Giiltigkeitstag) kriterium | betrag

Wochenkarte Schiiler/Azubi beliebig 1 Giiltigkeitstag |1/7 des Wochenbetrags mal Restlaufzeit in Tagen

Wochenkarte Erwachsene beliebig 1 Giiltigkeitstag 11/7 des Wochenbelrags mal Resllaufzeit in Tagen |
Monatskarte Schiiler/Azubi beliebig 1 Gilltigkeitstag 11/30 des Monatsbetrags mal Restlaufzeit in Tagen |
Monatskarte Erwachsene beliebig 1 Giilligkeitstag 1/30 des Monatsbelrags mal Resllaufzeit in Tagen

Monatskarte Senioren beliebig 1 Gllligkeitstag 1/30 des Monaisbelrags mal Restlaufzeit in Tagen

9:00 Uhr-Karte beliebig 1 Giiltigkeitstag 1/30 des Monatsbetrags mal Restlaufzeit in Tagen

Fahrscheinart Beginn | Abgrenzungskriterium | Abgrenzungsmethode Abgrenzungsbetrag

(1. Giittigkeitstag) |

Wochenkarte Schiller/Azubi beliebig 1 Gilligkeitstag 117 des Wochenbelrags mal Restiaufzeil in Tagen |
Wochenkarte Erwachsene beliebig 1 Giiltigkeitstag 1/7 des Wochenbetrags mal Restlaufzeit in Tagen

Monatskarte Schiiler/Azubi beliebig 1 Giiltigkeitstag 1/30 des Monatsbetrags mal Restlaufzeit in Tagen

Monatskarte Erwachsene beliebig 1 Gilltigkeitstag 1/30 des Monatsbetrags mal Restlaufzeit in Tagen

Monatskarte Senioren beliehig 1 Giiltigkeitstag 11/30 des Monatsbetrags mal Restlaufzeit in Tagen

9:00 Uhr-Karte beliebig 1 Giilligkeilstag 11/30 des Monatsbelrags mal Restlaufzeit in Tagen

Jahreskarte 1. Tag des Monats 1 Giilligkeitsmonat 1/12 des Jahrsbetrags mal Resllaufzeit in Monaten 1

DonauCard Senior 9:00 Uhr 1. Tag des Monats 1 Giiltigkeitsmonat 1/12 des Jahrsbetrags mal Restlaufzeit in Monaten

Job-Ticket Premium / Rabattstufe 1 |1. Tag des Monats 1 Gliltigkeitsmonat 11/12 des Jahrsbetrags mal Restlaufzeit in Monaten

Job-Ticket Premium/ Rabattstufe 2 |1. Tag des Monats 1 Giiltigkeitsmonat 112 des Jahrsbetrags mal Restlaufzeil in Monaten
|Job-Ticket / Rabattstufe 1 1. Tag des Monats 1 Giiltigkeilsmonat 11/12 des Jahrsbetrags mal Restlaufzeil in Monaten

Job-Ticket | Rabattstufe 2 1. Tag des Monats 1 Giilligkeitsmonat 1/12 des Jahrsbetrags mal Resllaufzeil in Monaten

Job-Ticket 1/2 | Rabatistufe 1 1. Tag des Monals 1 Giilligkeitsmonat 1116 des Halbjahrsbetrags mal Restaufzell in Monalen

Job-Ticket 1/2 / Rabattstufe 2 1. Tag des Monals 1 Gilltigkeitsmonat |1/6 des Halbjahrsbetrags mal Restlaufzeil in Monaten
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5. Im Tabellenblatt ,Gesamteinnahmen" werden die Stiickzahl und Einnahmen je Fahrscheinart zusammenfassend dargestellt. Die
Werte werden automatisch errechnet. Die Richtigkeit der Gesamteinnahmen mit den erfassten Stiickzahlen ist durch einen

Wirtschaftspriifer oder Steuerberater zu bestétigen.

Verkehrsunternehmen:

Fahrscheinart Stiickzahl Einnahmen

h Enwacheen o 0,00 €]
Wiridd 0 0,00 €]

Tageskarte 0| 0,00 €]
Parinertageskarte [y 0,00 &
0 0,00 €

gor-Karte o 0,00 €
|BarMarts Hind 0 0,00 €
|Monatakarte Erwachsene o 0,00€
0:00 Uhr-Karte q 0,00 €
\Monatskarte Schiller/Azubl 0 0,00 €}
Ferlenlicket [4 0,00 €
Sanloren [ 0,00 €
Woehenkarts Erwachsene q 0,00 €
Wochanknrie SchiileAzubl q| 0,00 €
Jahreskarte q| 0,00 €]
Senlor 9:00 Uhr 0 0,00 €]

Job-Tickel Premlum / Rabaltslufe 1 q 0,00 €
(fiir 1 Jahr) / Rabattstufe 2 0 0,00 €
Job-Ticket / Rabatistufe 1 0 000 €
(tiir 1 Jahr) / 2 0 0,00 €
| Job-Tickat | Rubattstufe 1 0] 0,00 €]
| (fir 17 Jahy) | Rabatistufs 3 0| 000§

|Gesamteinnahmen 2018

\abziiglich Abgrenzung nach 201¢

O, Datum, Stempal, =1
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Einnahmenaufteilungsrichtlinie, Anlage 6:

Verfahren fiir die Zuscheidung der Einnahmen und Stiickzahlen zur Linie 16
der Reisebiiro Stempfl Verkehrsgesellschaft mbH im Zeitraum 01.01. -
30.11.2019

1. Vorgehen zur Erlosberechnung: Ubersicht

Abbildung 1 zeigt, dass die Erlésaufteilung differenziert nach Tarifzonen erfolgt, da abhdngig
von den Tarifzonen unterschiedliche Vorgehensweisen und Annahmen nétig sind.

EingangsgroRen:

Erlose nach der VGI-
Verkaufsstatistik

INVG-Fahrgastzahlungen

Erlose aus Kurzstrecken

Eriése aus Vorverkauf

ll

2!

Berechnung:

Erl6saufteilung fiir
Fahrtrelationen
- von/nach Zone 341
- von/nach Zone 240

Erlésaufteilung fiir
Fahrtrelationen innerhalb
der Zone 100

Ergebnis:

Fahrkartenerlose fiir die Linie 16

Abbildung 1

Vorgehen zur Erlésberechnung fiir die Linie 16

Die einzelnen Berechnungsschritte je Tarifzone werden nachfolgend dargestellit.
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2. Vorberechnungen

Da auf Basis der Verkaufsstatistik nicht immer eine eindeutige Zuordnung der Erlse zu
einzelnen Linien oder eine Aussage liber Umsteigevorginge maglich ist, wurden hierfiir vorab
pauschale Anteile fir die Aufteilung berechnet.

2.1. Berechnung eines Umsteigeranteils in/von Zone 100

Bei Fahrten von Zone 100 in eine andere Zone kann im Regelfall {iber den Ausgabeort eine
Einordnung erfolgen, ob das Ticket fiir eine Fahrt nur auf der Linie 16 genutzt wurde oder ob
innerhalb der Zone 100 noch ein Umstieg stattgefunden hat und die Erldse damit anhand der
durchfahrenden Zonen auf zwei Linien aufgeteilt werden missen. In der Gegenrichtung ist
diese Zuordnung anhand des Ausgabeortes nicht méglich, somit muss bei diesen Datensatzen
auf einen pauschalen Ansatz zuriickgegriffen werden.

Basis hierfiir ist eine Auswertung der Fahrgastzihlung 2017, fiir die tiberprift wurde, wie viele
Umsteiger am ZOB von/zur Linie 58 sich bereits alleine durch den Wegfall des Linienastes
Klinikum — ZOB auf der Linie 16 ergeben. Hierfiir ergibt sich am ZOB im Mittel Uber beide
Richtungen ein Umsteigeranteil von 25% (gleiches Fahrgastverhalten wie 2017 unterstellt).

Hinzu kommen noch die Umsteiger auf der Linie 16 in der Zone 100 auf dem Linienabschnitt
HennenbiihlstraBe — ZOB. GemiR Auswertungen der Fahrgastbefragung 2011 liegt dieser
Anteil bei 5,8%.

Somit errechnet sich fiir die Linie 16 insgesamt ein Umsteigeranteil von 30,8%.

2.2. Aufteilung von Erlésen zwischen den Zonen 100 und 240 auf die Linien 16 und 18

Bei Fahrten zwischen Zone 100 und Zone 240 besteht das Problem, dass ohne Angabe der
Linie in der Verkaufsstatistik (Angabe lediglich bei Fahrerverkauf vorhanden) keine eindeutige
Zuordnung zu den beiden dort verkehrenden Linien 16 und 18 erfolgen kann. In solchen Fallen
wird eine pauschale Aufteilung der Erlése auf die Linien 16 und 18 angesetzt, die sich aus der
Auswertung der Verkaufsstatistik fur die Zone 240 ergibt.

Je Ticketart werden die Datensatze bezlglich der Verkaufserldse nach Ausgabeort (Gemeinde)
ausgewertet und den beiden Bereichen Manching (Linie 16) und Baar-Ebenhausen/
Reichertshofen (Linie 18) zugeordnet. Erldse in sonstigen Gemeinden (z.B. Ingolstadt) werden
anteilig auf die beiden anderen Bereiche aufgeteilt. Somit ergibt sich flir die Linie 16 ein Anteil
an diesen Erlésen von 51,5% und fiir die Linie 18 von 48,5%.

3. Fahrkartenerlése fiir Fahrtrelationen von/nach Zone 341

Das Vorgehen zur Erlésaufteilung der Fahrkartenerl6se auf Fahrtrelationen von und nach Zone
341 ist in Abbildung 2 dargestelit.

EAR-Version 01-11/2019, Anlage 6 2
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Fahrkartenerléise aus VGI-Verkaufsstatistik B [ Fahrkartenerldse aus Fahrkartenerlgse aus
{von/nach Zone 341) Kurzstrecken Vorverkauf in Geisenfeld

— — — — {von/nach Zone 341) {von/nach Zone 341)
innerhalbZone 341 || zwischen Zone 341 || zwischen Zone 341 || zwischen Zone 341 - -

und 240 und 100 und sonstige

A T T S i

Abbildu

N —— . 1 - v L v B -

Zuordnungnach Zuordnungder Zuordnungnach Zuordnunganhand Zuordnungder Zuordnunganhand
Ausgabeort/Liniezu || Gesamteriése zur Ausgabeort bzw. Zonen Gesamterldse zur Linie Zonen, ggf. pauschaler
L.16, 8722 und 9201 Linie 16 pauschaler Ansatz zu i6 Ansatz zu Umsteigern

Umsteigern

Gesamterlos der Linie 16 auf Fahrtrelationen von/nach Zone 341

ng2 Vorgehen zur Erlésberechnung fiir die Linie 16 fiir Fahrtrelationen von/nach
Zone 341

Die Fahrkartenerlése aus der VGI-Verkaufsstatistik konnen weiter nach den jeweiligen

Fahrtre

lationen unterteilt werden:

Fahrten innerhalb der Zone 341: in der Tarifzone 341 erfolgt nach Ausgabeort eine
Aufteilung auf die Linien 16, 8722 (Lankl) und 9201 (RBA).

Fahrten zwischen Zone 341 und 240: die Fahrkartenerlose auf Fahrtrelationen
zwischen den Tarifzonen 341 und 240 werden komplett der Linie 16 zugeschrieben. Es
wird davon ausgegangen, dass in der Zone 240 kein weiterer Umstieg von der Linie 16
auf die Linie 18 mit Weiterfahrt in der Zone 240 und umgekehrt erfolgt. Diese
Annahme ist insbesondere bei Betrachtung der fehlenden Fahrplanabstimmung der
beiden Linien an der Haltestelle B13 Oberstimm plausibel.

Fahrten zwischen Zone 341 und 100: Fahrkartenerl@se fiir Fahrtrelationen von Zone
100 nach Zone 341 werden anhand der Angaben zum Ausgabeort einer Linie
zugeordnet. Liegt der Ausgabeort des Tickets auf der Linie 16 (hier werden auch
fahrtenspezifische auBerplanmiRige Haltestellen bei vereinzelten Schilerfahrten
beriicksichtigt), werden die Fahrkartenerlése komplett der Linie 16 zugeordnet. Liegt
der Ausgabeort nicht auf der Linie 16, wird von einem Umstieg von einer anderen Linie
auf die Linie 16 ausgegangen. Entsprechend der durchfahrenen Zonen werden die
Fahrkartenerlose zu % der Linie 16 zugeordnet (Zone 100 nach Zone 341, 3 Tarifstufen)
und zu % einer sonstigen Linie (Fahrt innerhalb der Zone 100, 1 Tarifstufe). Im Rahmen
der Erlsaufteilung werden doppelt durchfahrene Zonen (z.B. die Umstiegszone) auch
zweimal in die Anzahl der gesamt durchfahrenen Zonen mit einberechnet (z.B. Fahrt
von Zone 341 in Zone 100: drei Zonen werden mit der Linie 16 befahren, eine Zonen
wird mit einer anderen Linie befahren, die Umstiegszone 100 wird somit doppelt
einbezogen).

In der Gegenrichtung von Zone 341 nach Zone 100 kann aus den Daten zur
Verkaufsstatistik keine Information zu mdglichen Umsteigevorgdngen gewonnen
werden. Daher wird fiir diese Datensitze der pauschale Umsteigeranteil von 30,8% mit
dann weiterer Verteilung der Erlése anhand der durchfahrenen Zonen angesetzt
(Kapitel 2.1).
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e Fahrten zwischen Zone 341 und sonstigen Zonen: die Fahrkartenerlése werden je
Fahrtrelation anhand der Anzahl der durchfahrenen Zonen (s. oben) der Linie 16 sowie
sonstigen Linien zugeordnet.

Zweckverband Verkehrsgemeinschaft Region Ingolstadt

Die Fahrkartenerlése aus Kurzstrecken in der Tarifzone 341 werden komplett der Linie 16
zugeschrieben.

Fahrkartenerlose aus dem Vorverkauf in Geisenfeld werden, sofern keine Angaben zur Quell-
und Zielzone vorhanden sind, tGber die Tarifstufe der Tickets zugeordnet. Es wird davon
ausgegangen, dass das Ticket ab der Verkaufszone genutzt wird. Dementsprechend werden
Tickets mit der Tarifstufe 1 und 2 komplett der Linie 16 zugeordnet. Wie auch bei Fahrten
zwischen Zone 341 und 240 wird bei Tickets der Tarifstufe 2 davon ausgegangen, dass in der
Zone 240 kein weiterer Umstieg von der Linie 16 auf die Linie 18 mit Weiterfahrt in der Zone
240 und umgekehrt erfolgt. Tickets der Tarifstufe 3 werden ebenfalls der Linie 16 zugeordnet,
allerdings wird hier der pauschale Umsteigerfaktor von 30,8% inklusive Verteilung anhand der
durchfahrenen Zonen angesetzt (Kapitel 2.1).

4. Fahrkartenerlése fiir Fahrtrelationen von/nach Zone 240

Das Vorgehen zur Erldsaufteilung der Fahrkartenerlse auf Fahrtrelationen von und nach Zone
240 ist in Abbildung 3 dargestellt.

Fahrkartenerlése aus VGI-Verkaufsstatistik 1l Fahrkartenerldse aus Fahrkartenerldse aus
(von/nach Zone 240) Kurzstrecken Vorverkauf in Manching
= - o = — {von/nach Zone 240) {von/nach Zone 240)
innerhalbZone 240 || zwischen Zone 240 || zwischen Zone 240 || zwischen Zone 240
und 341 und 100 und sonstige
S l! v v v b 4
Zuordnungnach ||bereitsbeiZone341|| Zuordnungnach Zuordnungnach Zuordnungder Zuordnunganhand
Ausgabeort/Linie beinhaltet > keine || Ausgabeort/Linie ||Linie bzw. pauschale Gesamterldse nach Zonen, ggf. pauschaler
bzw. pauschaler Beriicksichtigung || bzw. pauschale Auf-|| AufteilungL 16/ Mandant und Ansatz zu Umsteigern
Ansatzzu Aufteilung teilungL. 16 / L.18 L.18 und anhand Liniennummer
L.16/L 18/L45/ und pauschaler An- durchfahrener
L. 9201 satz zu Umsteigern Zonen
l anteiliger Abzug des DB-Regio-Anteils ‘
[ Gesamterlds der Linie 16 auf Fahrtrelationen von/nach Zone 240 [
Abbildung 3 Vorgehen zur Erlésberechnung fiir die Linie 16 fiir Fahrtrelationen von/nach

Zone 240

In Zone 240 verkehren im Wesentlichen die Linien 16 und 18, zudem mit einzelnen Fahrten
auch die Linien 45 (Spangler) und 9201 (RBA). Somit muss eine Aufteilung der Erlése in Zone
240 auf diese Linien erfolgen. Es wird generell davon ausgegangen, dass in der Zone 240 kein
weiterer Umstieg zwischen diesen Linien mit Weiterfahrt in der Zone 240 und umgekehrt
erfolgt.
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Die Fahrkartenerlése aus der VGI-Verkaufsstatistik konnen nach den jeweiligen
Fahrtrelationen unterteilt werden:

Fahrten innerhalb der Zone 240: Die Erlése werden gemaR Ausgabeort des Fahrscheins
und/oder Liniennummer gemiR Fahrerverkauf den Linien 16, 18, 45 und 9201
zugeordnet. Datensitze, bei denen Uber diese Angaben keine eindeutige Zuordnung
zur Linie 16 oder 18 méglich ist, werden pauschal gemaR Kapitel 2.2 zu 51,5% der Linie
16 und zu 48,5% der Linie 18 zugeordnet.

Fahrten zwischen Zone 240 und 341: diese Erldse sind bereits in den Auswertungen fiir
die Tarifzone 341 bericksichtigt (Kapitel 3) und finden damit hier keine
Ber{icksichtigung mehr.

Fahrten zwischen Zone 240 und 100: FahrkartenerlGse fiir Fahrtrelationen von Zone
100 nach Zone 240 werden anhand der Angaben zur Linie und zum Ausgabeort der
Linie 16 oder Linie 18 zugeordnet. Bei Betrachtung des Ausgabeortes werden auch
fahrtenspezifische auBerplanméaRige Haltestellen bei vereinzelten Schiilerfahrten der
Linie 16 und Linie 18 berlicksichtigt. Ist keine Linienangabe vorhanden, ist in den
meisten Féllen eine eindeutige Zuordnung nicht moglich, da die Linien 16 und 18 in
Ingolstadt anndhernd die identischen Haltestellen bedienen. Hier erfolgt eine
Zuordnung zur Linie 16/18 und dementsprechend eine pauschale Aufteilung der Erlése
(Kapitel 2.2) zu 51,5% auf die Linie 16 und zu 48,5% auf die Linie 18. Liegt der
Ausgabeort nicht auf der Linie 16 oder 18, wird von einem Umstieg von einer anderen
Linie ausgegangen. Demensprechend werden die Fahrkartenerlse zuerst pauschal auf
die Linien 16 und 18 verteilt (Kapitel 2.2) und dann innerhalb der Linie 16 zu % der Linie
16 zugeordnet (Zone 100 nach Zone 240) und zu % einer sonstigen Linie (Fahrt
innerhalb der Zone 100).

In der Gegenrichtung von Zone 240 nach Zone 100 erfolgt eine Zuordnung zu Linie 16
oder Linie 18 gemiR der Angabe zur Linie. Ist diese nicht vorhanden, erfolgt eine
pauschale Aufteilung (Kapitel 2.2) zu 51,5% auf die Linie 16 und zu 48,5% auf die Linie
18. Weiterhin kann in dieser Fahrtrichtung aus den Daten zur Verkaufsstatistik keine
Information zu mdglichen Umsteigevorgdngen gewonnen werden. Daher wird ein
pauschaler Umsteigeranteil von 30,8% mit dann weiterer Verteilung der Erlése anhand
der durchfahrenen Zonen angesetzt (Kapitel 2.1).

Fahrten zwischen Zone 240 und sonstigen Zonen: die Fahrkartenerlése werden auf
Basis der Angabe zur Liniennummer den Linie 16, 18, 45 oder 9201 zugeordnet. Ist eine
entsprechende Angabe zur Liniennummer nicht vorhanden, erfolgt eine pauschale
Aufteilung der Erlése bei fiir die Linien 16 und 18 relevanten Relationen auf die beiden
Linien geméR Kapitel 2.2. Im Weiteren werden Erlése auf der Linie 16 je Fahrtrelation
anhand der Anzahl der durchfahrenen Zonen der Linie 16 sowie sonstigen Linien
zugeordnet. Im Rahmen der Erlésaufteilung werden doppelt durchfahrene Zonen (z.B.
die Umstiegszone) auch zweimal in die Anzahl der gesamt durchfahrenen Zonen mit
einberechnet.

EAR-Version 01-11/2019, Anlage 6 5



’ V G I Zweckverband Verkehrsgemeinschaft Region Ingolstadt

Die Fahrkartenerldse aus Kurzstrecken in der Tarifzone 240 werden gemal den Angaben zu
Mandant und Liniennummer aufgeteilt.

Fahrkartenerldse aus dem Vorverkauf in Manching werden, sofern keine Angaben zur Quell-
und Zielzone vorhanden sind, Giber die Tarifstufe der Tickets zugeordnet. Es wird davon
ausgegangen, dass das Ticket ab der Verkaufszone genutzt wird. Dementsprechend werden
Tickets mit der Tarifstufe 1 komplett der Linie 16 zugeordnet. Wie auch bereits in Kapitel 3
beschrieben wird davon ausgegangen, dass in der Zone 240 kein weiterer Umstieg von der
Linie 16 auf die Linie 18 mit Weiterfahrt in der Zone 240 und umgekehrt erfolgt. Tickets der
Tarifstufe 2 (Fahrt Zone 240 — Zone 100) werden ebenfalls der Linie 16 zugeordnet, allerdings
wird hier der pauschale Umsteigerfaktor von 30,8% inklusive Verteilung anhand der
durchfahrenen Zonen angesetzt (Kapitel 2.1). Bei Erlésen aus Tickets der Tarifstufe 3 wird
davon ausgegangen, dass in Zone 100 ein Umstieg erfolgt und somit jeweils die Halfte des
Erloses der Linie 16 und einer anderen Linie zuzuordnen ist.

Aufgrund des DB-Haltes in der Zone 240 wird am Ende der Berechnung von den Ergebnissen
anteilig der auf Grundlage der Verbundstarterhebung 2015 berechnete DB-Regio-Anteil
abgezogen. Das Ergebnis wird anhand der Entwicklungen an den DB-Verkaufsautomaten
fortgeschrieben.

5. Fahrkartenerlése fiir Fahrtrelationen von/nach Zone 240

Auf Basis der Verkaufsstatistik 2017 ist eine Eriészuscheidung der Erlése innerhalb der Zone
100 zu den einzelnen Linien aufgrund unzureichender Angaben nicht méglich (nur Angabe
Zone 100 —Zone 100). Daher wird fiir die Fahrkartenerlose innerhalb der Zone 100 ein anderes
Berechnungsverfahren gewdhlt als bei Fahrtrelationen von/nach Zone 240 und 341. Das
Vorgehen ist in Abbildung 4 zusammengefasst.
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Fahrkartenerlose aus INVG-Verkaufsstatistik 2017 auf der Linie 16
von/nach Zone 240 und 341

= 60% des Fahrgastaufkommens auf der Linie 16 (Berechnunggemaf FGZ 2017)

4
Umrechnungder Tickets von/nach Zone 240 und 341 in Anzahl der Fahrten pro Jahr

v

Berechnungder Fahrten pro Jahr in Zone 100 (= 40% des Fahrgastaufkommensaufder
Linie 16 (gemaR FGZ 2017)

!

Umrechnungder Fahrten pro Jahrin Zone 100 in Anzahl der Tickets (Fahrscheinstruktur
gemaR FGB 2011 beiLinie 16)

!

Erlosberechnungnach Ticketart

h 4
Gesamterlds der Linie 16 auf Fahrtrelationen innerhalb der Zone 100

Abbildung 4 Vorgehen zur Erlésberechnung fiir die Linie 16 fiir Fahrtrelationen innerhalb der
Zone 100

Eine Auswertung der Fahrgastzdhlung 2017 zeigt (fir Montag — Freitag), dass das
Fahrgastaufkommen in bzw. von/nach Zone 240 und Zone 341 60% des Gesamtaufkommens
der Linie 16 entspricht, d.h. 40% des Fahrgastaufkommens auf der Linie 16 entfallen auf die
Zone 100.

Auf dieser Grundlage werden alle Fahrscheine, die bei den Auswertungen fiir Zone 240 und
Zone 341 einen Bezug zur Linie 16 haben (s. Kapitel 3 und 4), herangezogen und Ulber eine
durchschnittliche Fahrtenanzahl je Ticketart auf Gesamtfahrten pro Jahr hochgerechnet. Der
auf Zone 100 entfallende Anteil an der Linie 16 von 40% der Gesamtfahrten wird anhand der
Fahrscheinstruktur aus der Fahrgastbefragung 2011 fiir die Linie 16 und die durchschnittliche
Fahrtenanzahl je Ticketart wieder auf die Anzahl der Tickets je Ticketart runtergerechnet. Uber
die Anzahl der Tickets kann dann die Berechnung der Erldse erfolgen, wobei hier durchgangig
Tarifstufe 1 angesetzt wurde. Der Preis je Ticketart ist ein gewichteter Mittelwert aus dem
Ticketpreis im Vorverkauf und im Fahrerverkauf.
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6. Fahrgeldeinnahmen gemiR § 2 i.v.m. § 4 des Rahmenvertrages iiber eine Fahrt-
berechtigung fiir Leistungsberechtigte nach dem Asylbewerberleistungsgesetz

GemiR Rahmenvertrag (iber eine Fahrtberechtigung im INVG-Verbundtarif fir Leistungs-
berechtigte nach dem Asylbewerberleistungsgesetz im Bayerischen Transitzentrum
Manching/Ingolstadt zahlt die Regierung von Oberbayern Fahrpreispauschalen. Hiervon ist
auch die Unterkunft in der ehemaligen Max-Immelmann-Kaserne betroffen. Diese Unterkunft
wird Uber die Haltestellen Weiherfeld (Linie 11) und Max-Immelmann-Kaserne (Linie 18) sowie
Oberstimm, B13 (Linien 16 und 18) erschlossen. Die je Asylbewerber gewdhrten
Fahrpreispauschalen werden diesen Linien im Verhdltnis der im Rahmen der INVG-
Fahrgastzahlung 2019 an diesen Haltestellen gezdhlten Einsteiger zugewiesen.
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