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Beratungsgegenstand

Weiterentwicklung des Fahrradverkehrs in Ingolstadt
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 27.01.2021

Stellungnahme der Verwaltung
(Referent: Herr Hoffmann)

Antrag:

1. Im Zuge der Umsetzung der weiteren Fahrrad-Vorrangrouten sollen an bestehenden
Radwegen / Kreuzungen vorhandene Mangel beseitigt werden.

2. Im Bereich der Altstadt oder anderer Stadtquartiere mit entsprechendem
Verkehrsaufkommen im Fahrradsegment werden Fahrradabstellanlagen (z.B.
Schrannenstr., Stadttheater, FulRgangerzone) erganzt, z. B. auch fiir Lastenrader.

3. Fdur die notwendigen Mallnahmen zur Unterhaltung und Weiterentwicklung des
Radwegenetzes werden, je nach Haushaltslage, ausreichend finanzielle Mittel zur

Verflgung gestellt.

4. Die Verwaltung wird beauftragt, mogliche Vorhaben, die die Férdervoraussetzungen des
Programms ,Stadt und Land® erfullen, entsprechend der zur Verfugung stehenden
Haushaltsmittel zur Umsetzung zu bringen.

5. Das Ergebnis des ADFC-Fahrradklimatests 2020 fir die Stadt Ingolstadt mit Rang 5 (von
41 Stadten bundesweit, StadtgroRe 100.000 — 200.000 Einwohner) und Rang 2 (von 5
Stadten landesweit, StadtgréRe 100.000 — 200.000 Einwohner) wird zur Kenntnis

genommen.

gez.
Gero Hoffmann
Berufsmaliger Stadtrat



Finanzielle Auswirkungen:

Entstehen Kosten: [lja X nein

wenn ja,

Einmalige Ausgaben Mittelverfugbarkeit im laufenden Haushalt

Jahrliche Folgekosten Euro:

[ ] im VWH bei HSt:
[ ] im VMH bei HSt:

Objektbezogene Einnahmen |[] Deckungsvorschlag Euro:
(Art und Héhe) von HSt:

von HSt:
Zu erwartende Ertrage von HSt:
(Art und Hohe)

[] Anmeldung zum Haushalt 20 Euro:
[] Die Aufhebung der Haushaltssperre/n in Hoéhe von Euro fUr die Haushaltsstelle/n

(mit Bezeichnung) ist erforderlich, da die Mittel ansonsten nicht ausreichen.

[ ] Die zur Deckung herangezogenen Haushaltsmittel der Haushaltsstelle (mit Bezeichnung)
in Hohe von Euro mUssen zum Haushalt 20 wieder angemeldet werden.

[] Die zur Deckung angegebenen Mittel werden flr ihnren Zweck nicht mehr benétigt.

Biirgerbeteiligung:
Wird eine Biirgerbeteiligung durchgefiihrt: []ja X nein
Kurzvortrag:

Zu dem Antrag der SPD- Stadtratsfraktion vom 27.01.2021 nimmt die Verwaltung wie folgt
Stellung

Zu 1. Die Erneuerung, Erweiterung und qualitative Verbesserung aller Radverkehrswege
sind systematisch voranzutreiben.

Die Verwaltung wird die Radverkehrsanlagen der Stadt systematisch und kontinuierlich
weiterentwickeln. Dazu wird zu gegebener Zeit berichtet. Eine Erweiterung und qualitative
Verbesserung der Radverkehrswege erfolgt z.B. im Zuge der Errichtung von Fahrrad-
Vorrangrouten (z.B. Asphaltierung Deich Haunwohr, Oberflachenverbesserung,
Vorrangroute 08). Qualitative Verbesserungen an Radwegen erfolgen regelmaRig, soweit es
die Verkehrssicherheit erfordert. So wurden diese durch den stadtischen Unterhalt z.B. an
der Peisserstr. und Waldeysenstr. bereits vorgenommen und werden auch zuklnftig weiter
erfolgen.
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Zu 2.

Zu 3.

Zu 4.

Die vorliegenden Verordnungen und Empfehlungen (StVO, VwV, ERA, Rast, Vorgaben
des ADFC, Kriterien von BralN fiir die Vorrangrouten) fiir die Radverkehrsanlagen sind
zu beachten. Diese Vorgaben sollten fiir die zielgerichtete Einplanung des
Radverkehres im StraBenraum maRgebend sein.

Fur die Planer von Radverkehrsanlagen gehorte und gehdrt die Anwendung der
Verordnungen und Empfehlungen (StVO, VwV, ERA 2010, Rast 06) schon immer zur
Grundlage einer nutzerorientierten Radwegeplanung. Nach den Regelwerken gibt es aber
auch die Mdglichkeit Abweichungen, z.B. bei Breiten, vorzunehmen, wenn Grunderwerb
nicht moéglich ist. Kriterien von BralN sind der Verwaltung nicht bekannt. Sie durften nicht
wesentlich von den vg. Verordnungen und Empfehlungen abweichen.

Die Kreuzungsbereiche sind hinsichtlich einer komfortablen und stressfreien Nutzung
durch Radfahrer systematisch zu iiberpriifen und bei Bedarf umzugestalten.

Auch im Zuge der Umsetzung der Fahrrad-Vorrangrouten wurden bereits Kreuzungen,

z.B. Vorrangroute 07 Siudwest-Speiche, Kreuzung Maximilianstr./ Gustav-Adolf-Str.,
radfahreroptimiert umgebaut. Sollten Signalanlagen an Kreuzungen erganzt werden,

z.B. Brickenkopf/ Parkstral’e, dann werden auch Anpassungen zur Férderung des
Radverkehres (z.B. Fahrradableitung) vorgenommen.

Aufgrund der Vielzahl an vorhandenen Kreuzungen wird das Augenmerk auf die
Vorrangrouten gelegt. Bei Sanierungsmalinahmen in Kreuzungsbereichen wird in der Regel
der Komfort fiir die Radfahrer durch Verbesserungen der Randsteinabsenkungen erhoht.

Da die Nutzung des Fahrrades nicht nur vom Fahrradweg, sondern auch von der
Abstellmoéglichkeit am Zielort maRgeblich abhangt, sind ausreichend viele, sichere
und witterungsgeschiitzte Abstellanlagen fur den Radverkehr vorzuhalten, dabei
sollten auch groRe zentrale Anlagen vorgesehen und gegebenenfalls mit
Servicediensten verbunden werden.

In der Altstadt gibt es verteilt auf 76 Standorte Abstellanlagen flir ca. 1470 Radeinstellungen.
Die Radabstellanlagen im Bereich des Neuen Rathauses sind weitgehend Uberdacht. Fur die
Bahnpendler stehen am Nordbahnhof Abstellanlagen fir 330 Radeinstellungen und am
Hauptbahnhof Abstellanlagen flir 1081 Radeinstellungen zur Verfligung. Diese
Radabstellanlagen sind groBtenteils iberdacht. Bei der Aufstellung von
Fahrradabstellanlagen missen Schachte von Sparten, Abstand zu Schaufenstern und
Stelen, Rettungswege etc. bertlicksichtigt werden. Neue Standorte fiir Abstellanlagen
konnten am Theater, an der Schrannenstralle und in der FuRgangerzone errichtet werden.
DarUber hinaus wird die Verwaltung die Standorte von Fahrradabstellanlagen Uberprifen
und - wo sinnvoll - Erweiterungen vorschlagen. Daflir kommen Standorte in der Nahe von
OPNV-Haltestellen in Frage.

Fir Servicedienste mussten Trager der freien Wirtschaft gefunden werden. D.h. die
Wirtschaftlichkeit misste gegeben sein.
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Zu 5.

Zu 6.

Zu7.

Es ist eine ausreichende Finanzierung der notwendigen MaBnahmen fiir den
Radverkehr dauerhaft sicherzustellen.

Far die Malnahmen werden, entsprechend der Haushaltslage, die erforderlichen finanziellen
Mittel im jeweiligen Haushaltsjahr angemeldet.

Voraussetzung der Malinahmen ist aber, dass die rechtlichen Genehmigungen und auch ein
erforderlicher Grunderwerb realisiert werden kénnen.

Die Radverkehrsanlagen sollten regelmaBig liberwacht, Mangel erfasst und
Ausbesserungen ziigig durchgefiihrt werden.

Eine Uberwachung der Radverkehrsanlagen findet durch den stadtischen Unterhalt taglich
durch das Abfahren von festgelegten Routen statt.

Dabei werden allgemeine Schaden an Radwegen in der Regel von motorisierten
Stralienwartern (4 Stiick) festgestellt. Kleinere Schaden (z.B. Risse im Asphalt, lose
Pflasterbelage) werden zeitnah beseitigt. DarUber hinaus gibt es den stadtischen
Mangelmelder. Hier kbnnen dem Hauptamt Handy-Fotos von Schaden vor Ort (z.B. an
Belagen oder Vandalismus an Beschilderungen) zur Weiterleitung an die Fachstellen,
gemeldet werden. In der Regel erfolgt eine Beseitigung der Schaden zeitnah, wenn die
Verkehrssicherheit gefahrdet ist.

Das BMVI hat das Finanzhilfe-Sonderprogramm ,,Stadt und Land* aufgelegt. Mit den
Mitteln, die bis 2023 abgerufen werden kdénnen, sollten der Aus- und Neubau der
Fahrradinfrastruktur gefordert werden. Die Verwaltung wird gebeten zu priifen, welche
Projekte geférdert werden kénnen und dementsprechend die Bundesmittel abzurufen.

Eine der Vorrausetzungen fir die Férderung von Mallnahmen nach dem Sonderprogramm
»otadt und Land® ist, dass die MaRhahme in einem integrierten Verkehrskonzept oder
mindestens in einem Radverkehrskonzept eingebettet sein muss. Als Bagatellgrenze muss
die Hohe der zuwendungsfahigen Kosten mindestens 50.000,-€ betragen. Die Verwaltung
pruft derzeit, ob MaRnahmen diesen Anforderungen entsprechen.

Schlussbetrachtung:

Das Ergebnis des ADFC-Fahrradklimatests 2020 fur die Stadt Ingolstadt mit Rang 5 (von 41
Stadten bundesweit, StadtgréRe 100.000 — 200.000 Einwohner) und Rang 2 — hinter Erlangen als
Vorzeigestadt fir den Radverkehr - (von 5 Stadten landesweit, StadtgréRe 100.000 — 200.000
Einwohner) zeigt, dass die Burger mit der vorhandenen Radinfrastruktur gut zurechtkommen. Aus
der Sicht der Verwaltung wurden in der Vergangenheit viele Malinahmen richtig geplant.

Einen Bericht zum Zustand und zur Weiterfiihrung bzw. Ausbau des Radverkehrsnetzes wird die
Verwaltung nach der Sommerpause 2021 abgeben.
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