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Zuséatzliche Fahrradstral3en
Antrag der FW-Stadtratsfraktion vom 08.02.2021

Stellungnahme der Verwaltung
(Referent:Herr Hoffmann)

Antrag:

1. Bei Neuplanung und Umplanung von StralRen wird, unter Beriicksichtigung der Vorgaben
der StVO, die Ausweisung von Fahrradstrallen gepruft.

2. Auf der StralRe ,Antoniusschwaige® kdnnen die Radfahrenden aktuell sowohl auf der
Fahrbahn als auch auf dem einseitigen Gehweg an der Ostseite fahren (Gehweg;
Radfahrer frei). Eine Ausweisung der Stral3e ,Antoniusschwaige” als Fahrradstral3e wirde
bedeuten, dass die Radfahrenden auf der Fahrbahn fahren missen. Verkehrserhebungen
zeigen, dass die Mehrheit der Radfahrenden das Fahren auf dem Gehweg bevorzugen.
Deshalb wird die Stral3e ,Antoniusschwaige® nicht als Fahrradstrale ausgewiesen.

3. Auf dem Teilstiick der Degenhartstrale von der Gerolfinger Str. bis zum Samhofer Weg
haben die Radfahrer ebenso das Wahlrecht der Benutzung der Fahrbahn oder dem
westlichen Gehweg (Gehweg; Radfahrer frei). Eine Ausweisung als Fahrradstrale wirde
bedeuten, dass die Radfahrenden auf der Fahrbahn fahren missen. Verkehrserhebungen
zeigen, dass die Mehrheit der Radfahrenden das Fahren auf dem Gehweg bevorzugen.
Deshalb wird auch das Teilstiick der Degenhartstralle nicht als Fahrradstralle
ausgewiesen.

4. Die Stadtverwaltung wird das Verkehrszeichen Z. 277.1 ,Verbot des Uberholens von




einspurigen Fahrzeugen fur mehrspurige Kraftfahrzeuge und Kraftrader mit Beiwagen®,
also ein Verbot, den Radverkehr zu Uiberholen, in der Stralle Antoniusschwaige einfihren.

5. In Abstimmung mit dem Bezirksausschuss I-Mitte soll das Teilstlickes der ,alten Neuburger
Stralte” (siehe Anlage 1) als Fahrradstralle ausgewiesen werden.

gez. gez.
Gero Hoffmann Ursula Benner-Hierimeier
Berufsmaliger Stadtrat Stellvertreterin der Referentin
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Finanzielle Auswirkungen:

Entstehen Kosten: [lja X nein

wenn ja,

Einmalige Ausgaben Mittelverfugbarkeit im laufenden Haushalt

Jahrliche Folgekosten Euro:

[ ] im VWH bei HSt:
[ ] im VMH bei HSt:

Objektbezogene Einnahmen |[] Deckungsvorschlag Euro:
(Art und Héhe) von HSt:

von HSt:
Zu erwartende Ertrage von HSt:
(Art und Hohe)

[] Anmeldung zum Haushalt 20 Euro:
[] Die Aufhebung der Haushaltssperre/n in Hoéhe von Euro fUr die Haushaltsstelle/n

(mit Bezeichnung) ist erforderlich, da die Mittel ansonsten nicht ausreichen.

[ ] Die zur Deckung herangezogenen Haushaltsmittel der Haushaltsstelle (mit Bezeichnung)
in Hohe von Euro mUssen zum Haushalt 20 wieder angemeldet werden.

[] Die zur Deckung angegebenen Mittel werden flr ihnren Zweck nicht mehr benétigt.

Biirgerbeteiligung:

Wird eine Biirgerbeteiligung durchgefiihrt: []ja X nein

Kurzvortrag:

Gegenwartig hat die StralRe ,Antoniusschwaige” eine gewisse Verbindungsfunktion zwischen der
Gerolfinger Stralle und der Gro3en Zellgasse und weist eine Fahrbahnbreite von 3,50m — 6,60m
auf. Teilweise sind Ausweichstellen fiir Kfz angelegt, da nicht an jeder Stelle ein ungehinderter
Begegnungsverkehr moglich ist. Die Radfahrer kbnnen sowohl auf der Fahrbahn als auch auf dem
einseitigen Gehweg an der Ostseite fahren (Gehweg; Radfahrer frei). An der Degenhartstralie
haben die Radfahrer ebenso das Wahlrecht der Benutzung der Fahrbahn oder dem westlichen
Gehweg (Gehweg; Radfahrer frei). Die Degenhartstralie besitzt eine Fahrbahnbreite von 6,00m -
6,50m.

Im Rahmen der Prifung wurden die Verkehrsmengen im Kfz- und Radverkehr auf der Stralie
Antoniusschwaige und der Degenhartstrale im Juli 2021 erhoben. In der Degenhartstralle
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verkehrten rund 4.000 Kfz innerhalb von 24 h und ca. 1.350 Radfahrende. Nur ca. 220
Radfahrende davon fuhren dabei auf der Fahrbahn. In der Stra3e Antoniusschwaige wurde an
zwei Stellen der Verkehr erfasst: im nordlichen Teil wurden ca. 3.300 Kfz an einem Tag gezahlt, im
sudlichen Teil ca. 2.850. In beiden Abschnitten fuhren jeweils ca. 2.000 Radfahrende, wovon nur
ca. 7% bis 8% die Fahrbahn benutzten.

In beiden Strallen ist somit festzustellen, dass die Uberwiegende Mehrheit der Radfahrenden den
von der Fahrbahn abgetrennten Weg (aktuelle Regelung Gehweg, Radverkehr frei) deutlich
bevorzugt, obwohl keine Benutzungspflicht vorliegt. Verschiedene Veroffentlichungen (z.B. vom
ADFC) zeigen auf, dass der GroBteil der Radfahrenden eine vom motorisierten separierte
Radverkehrsfuhrung favorisiert. Die in den beiden StralRen Antoniusschwaige und
Degenhartstralle ermittelten Werte belegen dies.

In einer verkehrsfachlichen Bewertung kann festgehalten werden, dass eine Ausweisung des
Straltenzuges Degenhartstralle — Antoniusschwaige trotz hoher Radverkehrsmengen nicht
empfohlen werden kann.

Um den Radverkehr moglichst vollstandig aus dem separierten Weg auf die Fahrbahn zu bringen,
waren in kurzen Abstanden Umlaufsperren oder ahnliche Mittel erforderlich. Dies geht jedoch zu
Lasten des FuRverkehrs (barrierearmer Verkehrsraum). Es wird sowonhl fur die Stral3e
Antoniusschwaige als auch die Degenhartstralle davon ausgegangen, dass der Radverkehr diese
Umlaufsperren punktuell umfahrt und sich somit keine sinnvolle Wirkung erzielen lasst.

Mit der Ausweisung als Fahrradstrale wirde eine maximal zulassige Geschwindigkeit von 30 km/h
gelten, sodass die im Bereich der Gastwirtschaft Antoniusschwaige aktuell glltige
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 20 km/h unter Umstanden wegfallen wiirde. Aufgrund der
dortigen sehr schmalen Fahrbahn und den zahlreichen Querungen kann dies aus
Verkehrssicherheitsgrinden nicht empfohlen werden.

Insbesondere die Stralle Antoniusschwaige ist in Summe sehr schmal, sodass an vielen Stellen
der verkehrsrechtlich vorgeschriebene Uberholabstand zwischen Kraftfahrzeugen und dem
Radverkehr nicht gewahrleistet werden kann. Daher ist vorgesehen, dass mit der letzten Novelle
der StVO eingefiihrte Verkehrszeichen Z. 277.1 ,Verbot des Uberholens von einspurigen
Fahrzeugen flr mehrspurige Kraftfahrzeuge und Kraftrader mit Beiwagen®, also ein Verbot, den
Radverkehr zu Gberholen, in der Stral’e Antoniusschwaige einzufihren und so die Situation weiter
zu verbessern.

Des Weiteren wird die Stadtverwaltung in Abstimmung mit dem Bezirksausschuss I-Mitte die ,alte”
Neuburger StralRe als Fahrradstralle ausweisen. Dieser Straflenabschnitt ist ein wichtiger

Zubringer zur Innenstadt fir den Radverkehr.

Uber die Beantwortung dieses Antrags wurde am 27.09.2022 im Fahrradbeirat beraten. Es gab
keine Einwande.
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