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Unterfiihrung Hauptbahnhof

- Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 30.03.2022 (V0291/22) -
Stellungnahme der Verwaltung

(Referentin: Frau Wittmann-Brand)

Antrag:

1. Die Machbarkeitsstudie zur erweiterten Barrierefreiheit im Hauptbahnhof Ingolstadt vom
November 2022 wird zur Kenntnis genommen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt die Varianten Fahrradschieberinne an Bahnsteig A und die
Variante des zusatzlichen Aufzugs mit der DB AG abzustimmen sowie die Umsetzung und
die Kostentragung zu klaren.

gez.

Ulrike Wittmann-Brand
Stadtbauratin



Finanzielle Auswirkungen:
Entstehen Kosten:

wenn ja,

[lja X nein

Einmalige Ausgaben

Mittelverfugbarkeit im laufenden Haushalt

Jahrliche Folgekosten Euro:
[ ] im VWH bei HSt:
[ ] im VMH bei HSt:
Objektbezogene Einnahmen |[] Deckungsvorschlag Euro:
(Art und Héhe) von HSt:
von HSt:
Zu erwartende Ertrage von HSt:
(Art und Héhe)
[] Anmeldung zum Haushalt 20 Euro:

[] Die Aufhebung der Haushaltssperre/n in Hoéhe von

[ ] Die zur Deckung herangezogenen Haushaltsmittel der Haushaltsstelle (mit Bezeichnung)

in HOhe von Euro miussen zum Haushalt 20

Euro fur die Haushaltsstelle/n
(mit Bezeichnung) ist erforderlich, da die Mittel ansonsten nicht ausreichen.

wieder angemeldet werden.

[] Die zur Deckung angegebenen Mittel werden flr ihnren Zweck nicht mehr bendétigt.

Nachhaltigkeitseinschatzung:

Wurde eine Nachhaltigkeitseinschatzung durchgefiihrt:
Wenn nein, bitte Ausnahme kurz darstellen und begriinden

Begrindung der Ausnahme

Wenn ja,

Legende fir die quantitative Einschatzung:

2 | stark fordernd

1 | leicht fordernd

0 | keine Aussage mdglich/ keinen Effekt

-1 | leicht hemmend

-2 | stark hemmend

X ja

[ ] nein

Handlungsfeld und Schwer-
punktthema

Quantitative

Einschatzung Begriindung

Wirtschaft und Innovation
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Nachhaltiges Wirtschaften und 0

neue Geschaftsmodelle

Forschung und technologi- 0

scher Wandel

Arbeit und lebenslanges Ler- 0

nen

Klima, Umwelt und Energie

Klimaschutz und Energie 0

Umwelt- und Naturschutz 0

Klimafolgenanpassung 0

Ressourcenschutz 0

Nachhaltiges Leben im Alltag

Nachhaltiges Leben und Ein- +1 Verbesserung der Verbindung der westlich und
kaufen Ostlich der Bahnlinie liegenden Stadtteile
Gesundheit und Wohlergehen 0

Wohnen und nachhaltige 0

Stadtviertel

Nachhaltige Mobilitat +1 Verbesserung Zugang OPNV

Bildung und Kultur

Kunst und Kultur 0

Bildung 0

Vielfalt und Engagement

Gemeinsinn, Vielfalt und Zu- +1 Abbau von Hindernissen flr eingeschrankte
sammenhalt Personen

Globales Engagement 0

Bilanz +3

(von 30 moglichen Punkten)

Gesamteinschatzung des
Vorhabens (kurze Erlauterung)

Positive Entwicklung der Gesamtmobilitat

Biirgerbeteiligung:

Wird eine Biirgerbeteiligung durchgefiihrt: X ja L] nein
wenn ja,

X freiwillig [] gesetzlich vorgeschrieben

X einstufig [ ] mehrstufig
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Wenn bereits bekannt, in welcher Form und in welchem Zeitraum soll die Beteiligung erfolgen:

BZA

Kurzvortrag:
I. Einleitung

Mit Schreiben vom 19.01.2022 wurde von der CSU-Fraktion angeregt eine durchgangige Querung
der Gleise fir FuRganger- und Radfahrer als Verbesserung der Verbindung der Stadtteile westlich
und dstlich der Bahntrasse umzusetzen.

Eine geradlinige Verlangerung auf den Bahnhofsvorplatz ist aufgrund der bestehenden Bunkeran-
lage der Krisenkoordinationsstelle im Untergeschoss des Gebaudes nicht umsetzbar. Die Funktion
der Anlage muss innerhalb des Neubaus erhalten werden, zusatzlich liegen im Bereich des zu
unterquerenden Hausbahnsteigs zahlreiche DB Medien- und Technikleitungen. Eine Weiterfihrung
des Tunnels im Untergrund, auch in abgeknickter Form, hatte durch die entstehende Rampenlan-
ge von etwa 70 m einen starken Eingriff in den StralRenraum vor dem Haupteingang des Bahnhof-
gebaudes zur Folge, der erhebliche Einschrankungen entlang der Bahnhofsstralie oder der Elisa-
bethstraRe des ohnehin begrenzten éffentlichen Raums nach sich ziehen wiirde. Uber diese Sach-
verhalte wurde in der Sitzung des Planungsausschusses vom 24.03.2022 informiert und daraufhin
nach moglichen Losungsansatzen zur Verbesserung der unbefriedigenden Bestandssituation ge-
sucht. Seitens der Stadt wurden bereits Gesprache mit der Deutschen Bahn gefuhrt.

Da die Deutsche Bahn keinen Handlungsbedarf erkennt, wurde zunachst von Seiten des Stadtpla-
nungsamtes eine Machbarkeitsstudie zur Erweiterung der Barrierefreiheit beauftragt. Diese sollte
Varianten zur Verbesserung der Zuganglichkeit der Unterfiihrung zum und vom Hausbahnsteig
prifen, da es insbesondere in den Spitzenstunden an den Aufzligen zu langeren Wartezeiten flr
Personen mit eingeschrankter Mobilitdt und fir Fahrradfahrer kommt.

Il. Ergebnis und weiteres Vorgehen

In der Machbarkeitsuntersuchung des Ingenieurbliros Maier, Ingenieurgesellschaft mbH aus
Wirzburg wurden folgende Mdéglichkeiten zur Verbesserung der Barrierefreiheit untersucht.

- Schiebespuren fir Fahrrader an den Treppenaufgangen

- Einbau eines zusatzlichen Aufzuges am Bahnsteig A

- Einbau von Fahrtreppen am Bahnsteig A

- Einbau von Fahrsteigen am Bahnsteig A

1. Eahrradschiebespuren

Nach DB Vorgaben ist die Fahrradschiebespur als Betonfertigteil auszubilden. Die Kosten belaufen
sich inklusive Baufeldfreimachung und Verkehrssicherung nach der Kostenschatzung des Ingeni-
eurburos auf ca. 47.500 Euro brutto.

2. Aufzug
Vorgeschlagen wird im Anschluss an den bestehenden Aufzug ein zusatzlicher Aufzug mit glei-

chen Kabinenmalen. Hierflr sind jedoch erhebliche bauliche und betriebliche Eingriffe in das be-
stehende Zugangsbauwerk zur Personenunterfihrung am Bahnsteig A erforderlich. Dazu z&hlen
insbesondere der Abbau und die Wiedererrichtung des Bahnsteigdachs, der Teilabbruch und Neu-

Seite 4



bau der westlichen AuRenwand der Personenunterfuhrung, ein Verbau mit Wasserhaltung, die
Sperrung des Hausbahnsteigs wahrend der Bauzeit sowie die Umverlegung von Kabeln, Leerroh-
ren und Entwasserungsleitungen. Die Kostenschatzung des Ingenieurbiros liegt bei ca. 990.000
Euro brutto.

3. Fahrtreppe
In der Planung des Ingenieurblros wird eine Fahrtreppe gegeniber der bestehenden Treppe des

Bahnsteigs A angeordnet. Es sind auch hier erhebliche bauliche und betriebliche Eingriffe in das
bestehende Zugangsbauwerk erforderlich (siehe Ziffer 2.). Zusatzlich ist die Sicherung und ggf.
Erneuerung eines bestehenden Mastfundamentes notwendig. Es ist mit Kosten von ca. 1.973.000
Euro brutto zu rechnen. Diese Variante ist nicht behindertengerecht und auch fir Radfahrer nicht
geeignet.

4. Fahrsteige
Die vom Ingenieurbiro geplante Fahrsteige ist gegeniber der bestehenden Treppe des Bahn-

steigs A verortet. Auch hier sind erhebliche bauliche und betriebliche Eingriffe in das bestehende
Zugangsbauwerk und in die Ver- und Entsorgungsanlagen am Bahnsteig A erforderlich (siehe Zif-
fer 2.). Auch ist die Sicherung und ggf. Erneuerung des bestehenden Mastfundamentes notwendig
AuRerdem ragen die Fahrsteige in den Verkehrsraum der Personenunterfihrung, da erforderliche
Stauraume am Zu- und Abgang zwingend eingehalten werden missen. Die Kostenschatzung fir
diese Variante belauft sich auf 2.344.000 Euro brutto.

Die Machbarkeitsuntersuchung wurde den betroffenen Amtern, der Inklusionsbeauftragen sowie
der Fahrradbeauftragten der Stadt Ingolstadt mit der Bitte um Stellungnahme weitergeleitet. Im
Ergebnis kann festgehalten werden, dass aufgrund der unterschiedlichen Nutzungsbedarfe keine
einheitliche Praferenz vorliegt. Unter Abwagung der wirtschaftlichen Gesichtspunkte bei gleichzei-
tiger Verbesserung der Situation der Belastungsspitzenstunden fur alle betroffenen Personengrup-
pen wird vorgeschlagen die Variante Fahrradschieberinne in Kombination mit einem zusatzlichen
Aufzug weiterzuverfolgen. Diese beiden Varianten kénnen auch vollig unabhangig vom geplanten
Neubau eine sinnvolle Erweiterung der Barrierefreiheit darstellen. Bei den Varianten Fahrtreppe
bzw. Fahrsteige misste aullerdem zusatzlich ein bereits plangenehmigtes Schalthaus auf dem
Hausbahnsteig verlegt werden. Auch sprechen umwegige Fulwegeflihrungen sowie bestehende
notwendige Zuganglichkeiten zum Hausbahnsteig gegen die Varianten Fahrtreppe und Fahrsteige.

Anlagen:

Machbarkeitsstudie zur erweiterten Barrierefreiheit im Hauptbahnhof Ingolstadt mit Ubersichtspla-
nen und Kostenschatzung (November 2022)
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