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VU Monika-Viertel in Ingolstadt

1  Aufgabenstellung und Randbedingungen

Die Gemeinnitzige Wohnungsbaugesellschaft Ingolstadt GmbH plant an der Allensteiner StralRe bzw.

der Konigsberger StralRe im Ingolstddter Monika-Viertel die Realisierung eines Planungsvorhabens

mit ca. 75 Wohneinheiten und einer sechsgruppigen Kindertagesstatte. Im Gegenzug entfallen eine

bestehende viergruppige Kindertagesstatte sowie die bestehende Kirche St. Monika. Da die neue

Nutzung vor allem an Werktagen eine Zunahme der Verkehrserzeugung im Planungsgebiet mit sich

bringt, wurde gevas humberg & partner damit beauftragt, die verkehrlichen Auswirkungen des Pla-

nungsvorhabens auf die umliegenden Strafen und Knotenpunkte zu untersuchen. Die Verkehrsun-

tersuchung gliedert sich dabei in die folgenden Arbeitsschritte.

Ermittlung der bestehenden Situation im Kfz-Verkehr rund um das Planungsgebiet auf Basis
von aktuellen 24-Stunden-Verkehrszdhlungen;

Ermittlung des Prognose-Nullfalls 2035, der die allgemeine Verkehrsentwicklung ohne Reali-
sierung des Planungsvorhabens gemall dem Ingolstadter Verkehrsmodell beriicksichtigt;

Ermittlung der Verdnderung der Kfz-Verkehrsmenge durch das Planungsvorhaben mit dem
Programm ,Ver_Bau“ nach dem Verfahren von Dr. Bosserhoff [2] unter Beriicksichtigung von
Ingolstadt-spezifischen Mobilitatsparametern [3];

Ermittlung des Prognose-Planfalls 2035, der den Prognose-Nullfall mit der Verkehrsverande-
rung durch das gegenstandliche Planungsvorhaben Uberlagert;

Durchfiihrung von Leistungsfahigkeitsberechnungen gemall dem Handbuch fiir die Bemes-
sung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015) [4] fiir die morgendliche und abendliche Spit-
zenstunde des Prognose Planfalls am Knotenpunkt PeisserstralRe/ Konigsberger StralRe;

Aufbereitung von Tag-Nacht-Verkehren fiir den Analysefall, den Prognose-Nullfall 2035 und
den Prognose-Planfall 2035 gemal der RLS-19 als Grundlage fiir weitere Gutachten;

Prifung der Einengungen entlang der Kénigsberger Stralle durch parkende Fahrzeuge im
Hinblick auf deren Konformitat mit dem Richtlinienwerk RASt 06 [5];

Prifung der bestehenden Varianten zur ErschlieBung der Tiefgarage des Planungsvorhabens
im Hinblick auf die Verkehrssicherheit und Beratung bei deren Weiterentwicklung.
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2 Abbildung der Bestandssituation im Analysefall

Als Grundlage fiir die Abbildung der verkehrlichen Ausgangssituation im Analysefall wurden im Jahr
2023 aktuelle 24-Stunden-Verkehrszahlungen an den beiden Knotenpunkten PeisserstralRe/ Konigs-
berger StraRe und Kénigsberger Strale/ Allensteiner StraRe durchgefiihrt. Die Lage der beriicksichtig-

ten Knotenpunkte rund um das Planungsgebiet kann folgender Abbildung 1 entnommen werden.

Abbildung 1 Lage des Planungsgebietes und der gezdhlten Knotenpunkte [Hintergrund: Bay-
er. Vermessungsverwaltung - www.geodaten.bayern.de (CC BY 4.0)]

Den Erhebungen zufolge wird die PeisserstraRe aktuell von rund 4.400 (6stlich des Knotenpunktes
mit der Kénigsberger StraRe) bis 4.600 Kfz/ 24h (westlich des Knotenpunktes mit der Kénigsberger
StraRe) befahren. Auf der Konigsberger StralRe liegt die Verkehrsmenge direkt stidlich der Peisser-
straBe bei ca. 530 Kfz-Fahrten/ 24h. Nordlich der Allensteiner StraRe liegt die Verkehrsmenge bei
rund 360 Kfz-Fahrten/ 24h. Sidlich der Allensteiner StralRe sind es ca. 160 Kfz-Fahrten/ 24h. Die Al-
lensteiner StraRe wird an ihrer hochstbelasteten Stelle direkt dstlich der Kénigsberger Stralle von ca.
220 Kfz/ 24h befahren. Die detaillierten stromfeinen Verkehrsmengen im Tagesverkehr sind Abbil-
dung 3 auf der folgenden Seite zu entnehmen.
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Auswahl Verkehrsstrome:

IN-Monikal - Darstellung der Verkehrsmengen
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Abbildung 2
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3 Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall 2035

Der Prognose-Nullfall 2035 beriticksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung im Umfeld des Pla-
nungsgebietes ohne die Realisierung des Planungsvorhabens selbst. Da entlang der Kénigsberger
StralRe mit Ausnahme des Planungsvorhabens keine malRgeblichen weiteren Entwicklungen bekannt
sind (Annahme einer konstante Verkehrsmenge), betrifft die Berechnung maRgeblich die Peisser-
stralle, die auch durch Gbergeordnete Entwicklungen, wie den IN Campus, beeinflusst wird.

Zur Ermittlung dieser libergeordneten Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr 2035 wurde das
makroskopische Verkehrsmodell der Stadt Ingolstadt mit dem Analysejahr 2018 und dem Prognose-
jahr 2035 verwendet. Ausgehend vom Analysemodell 2018 wurde hierbei zunéchst der im Jahr 2019
erfolgte Umbau der Anschlussstelle Ingolstadt Sid mit der zusatzlichen Anbindung in Richtung ,,Am
Auwaldsee” und ,Mailinger Spitz“ ins Verkehrsmodell nachgefiihrt, um die Bestandssituation abzu-
bilden. Zudem wurden die Anbindungen im Bereich des Vorhabens anhand der aktuellen Zdhlungen
weiter ausdifferenziert. Im Prognosemodell 2035, das den Umbau der Anschlussstelle bereits im Ba-
sismodell bericksichtigt, wurden lediglich kleine Netzanpassungen vorgenommen, um die tatsachli-
che Ausgestaltung der Anschlussstelle korrekt abzubilden. Zudem wurden auch hier die Anbindungen
im Bereich des Vorhabens anhand der aktuellen Zahlungen weiter ausdifferenziert.

Zur Ableitung des Prognose-Nullfalls 2035 in der vorliegenden Untersuchung (inklusive der Bemes-
sungsverkehre) wurden schlieBlich die Verkehrsverdanderungen zwischen dem Analysefall und dem
Prognose-Nullfall 2035 aus dem Verkehrsmodell auf die Ergebnisse der Verkehrszdhlungen libertra-
gen. Die Spitzenstundenanteile sowie die jeweiligen Verkehrsanteile tags und nachts wurden unver-
andert aus der Verkehrszahlung tbernommen.

GemaR den Berechnungen mit dem Verkehrsmodell der Stadt Ingolstadt ist entlang der PeisserstraRe
bis zum Prognosejahr 2035 mit einer Verkehrsmehrung um rund 1.400 Kfz-Fahrten/ 24h zu rechnen.
Hierdurch erhoht sich die Verkehrsmenge entlang der PeisserstralRe auf ca. 5.800 (Ostlich des Kno-
tenpunktes mit der Kénigsberger StraRe) bis 6.000 Kfz-Fahrten/ 24h (westlich des Knotenpunktes mit
der Konigsberger StraRe). Auf der Konigsberger Strale ist weiterhin mit einer Verkehrsmenge von bis
zu rund 500 Kfz-Fahrten/ 24h zu rechnen. Die detaillierten stromfeinen Verkehrsmengen im Tages-
verkehr sind Abbildung 3 auf der folgenden Seite zu entnehmen.
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Auswahl Verkehrsstrome:

IN-Monikal - Darstellung der Verkehrsmengen

Prognose-Nullfall - Tagesverkehr [Kfz/24h]
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Abbildung 3
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VU Monika-Viertel in Ingolstadt

4  Verkehrserzeugung und Verkehrsverteilung aus dem Planungsgebiet

In einem weiteren Schritt wurde die Verkehrsveranderung durch das Planungsvorhaben auf Grundla-
ge der aktuellen 24-Stunden-Verkehrszahlungen (wegfallende Bestandsverkehre) sowie mit Hilfe des
Programms ,Ver_Bau“ nach dem Verfahren von Dr. Bosserhoff [2] unter Verwendung Ingolstadt-
spezifischer Mobilitdtsparameter aus dem Verkehrsentwicklungsplan [3] (Neuverkehre) ermittelt. In
dem Verfahren zur Neuverkehrsberechnung wird die Verkehrserzeugung eines Vorhabens auf Basis
von empirischen Kennwerten berechnet. Aufbauend auf den Tagesverkehren wurden anhand von
Ganglinien aus dem Programm ,Ver_Bau” [2] auch die stiindlichen Neuverkehre ermittelt, die als
Grundlage fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen und die Tag-Nacht-Verkehre dienen. Die detail-
lierten Berechnungsergebnisse konnen dem Anhang entnommen werden. Die maligeblichen Ergeb-
nisse werden im Folgenden in Kiirze zusammengefasst.

Erzeugte Neuverkehre durch das Planungsvorhaben: GemaR den Angaben der AG sind im Rahmen
des Planungsvorhabens 75 Wohneinheiten mit ca. 180 Einwohner*innen sowie eine sechsgruppige
Kita geplant. Unter Beriicksichtigung der Kennwerte aus dem Programm ,Ver_Bau“ [2] sowie In-
golstadt-spezifischer Mobilitdtsparameter aus dem stadtischen Verkehrsentwicklungsplan [3] erge-
ben sich daraus ca. 500 Kfz-Fahrten/ 24h an Neuverkehren. Hiervon entfallen rund 240 Kfz-Fahrten/
24h auf die Wohnbebauung und 260 Kfz-Fahrten/ 24h auf die Kita. Von den 500 Kfz-Fahrten pro Tag
treten ca. 89 Kfz-Fahrten in der Morgenspitze auf. In der Abendspitze sind es 66 Kfz-Fahrten.

Wegfallende Bestandsverkehre durch das Planungsvorhaben: Da im Rahmen des Planungsvorha-
bens die bestehende Kirche St. Monika sowie der dazugehorige viergruppige Kinderkarten abgerissen
werden, kdnnen den Neuverkehren die wegfallenden Bestandsverkehre entgegengerechnet werden.
Als Grundlage hierfir wurde die aktuelle Verkehrszahlung an der Allensteiner StraRe0,745 verwen-
det, gemaR der sich die dortige Verkehrsmenge auf 220 Kfz-Fahrten/ 24h belduft. Da die StraRe auch
zur Erschliefung der zukiinftig erhalten bleibenden Wohngebaude Allensteiner StraRRe 1, 3, 3a, 3b
und 3c dient, wurden nur 75% der Verkehre der Kita und der der Kirche zugeordnet. Die wegfallen-
den Bestandsverkehre summieren sich somit auf ca. 170 Kfz-Fahrten/ 24h. Auf die Morgenspitze
entfallen 34 wegfallende Kfz-Fahrten, in der Abendspitze sind es 20 Kfz-Fahrten.

Verkehrsveranderung durch das Planungsvorhaben: Die Verkehrsveranderung durch das Planungs-
vorhaben ergibt sich schlieRlich durch die Saldierung der Neuverkehre und der wegfallenden Be-
standsverkehre. Demnach ist durch das Planungsvorhaben mit einer Verkehrsmehrung von 330 Kfz-
Fahrten/ 24h zu rechnen. In der Morgenspitze ergibt sich eine Verkehrsmehrung um 55 Kfz-Fahrten.
In der Abendspitze liegt die Verkehrsmehrung bei 46 Kfz-Fahrten.

gevas humberg & partner Gemeinnutzige Wohnungsbaugesellschaft Ingolstadt GmbH IN-Monikal_Bericht_2401_0.1
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Verkehrsverdnderung im untersuchten Strallennetz

Da sich die Zusammensetzung der Verkehre aus dem Planungsgebiet nicht wesentlich gegentiber
dem Bestand dndert (Die Nutzungszusammensetzung aus Kita und Wohnen bleibt vergleichbar), er-
folgte die Verteilung der zusatzlichen Verkehrserzeugung aus dem Planungsvorhaben auf das umlie-
gende Strallennetz anhand der aktuellen Verkehrsstrome.

Die Ergebnisse der Verkehrsverteilung, die in Abbildung 1 am Ende der Seite dargestellt sind, weisen
eine geringfligige Verkehrsmehrung von 30 Kfz-Fahrten/ 24h auf der siidlichen Kénigsberger StralRe
aus. Die nordliche Konigsberger StralRe wird von 310 zusétzlichen Kfz/ 24h befahren. Auf der Peisser-

strale liegt die Verkehrsmehrung 6stlich des Knotenpunkts mit der Kénigsberger StralRe bei 120 Kfz-
Fahrten/ 24h. Westlich des Knotenpunkts betragt die Verkehrsmehrung 190 Kfz-Fahrten/ 24h.

Abbildung 4 Verkehrsverdanderung im StraBennetz [Hintergrund: Bayerische Vermessungs-
verwaltung - www.geodaten.bayern.de (CC BY 4.0)]
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5 Verkehrsmengen im Prognose-Planfall 2035

Der Prognose-Planfall 2035 lberlagert schlieflich die Verkehrsveranderung durch das Planungsvor-
haben mit dem Prognose-Nullfall 2035 und berticksichtigt somit sowohl die allgemeine Verkehrsent-
wicklung im Umfeld des Planungsgebietes als auch die Realisierung des Planungsvorhabens selbst.

GemaR den Berechnungen liegt die Verkehrsmenge entlang der PeisserstraRe im Prognose-Planfall
2035 bei 5.900 (6stlich des Knotenpunktes mit der Konigsberger StraRRe) bis 6.200 Kfz-Fahrten/ 24h
(westlich des Knotenpunktes mit der Konigsberger StraRRe). Auf der Kénigsberger StraRe liegt die Ver-
kehrsmenge direkt stidlich der Peisserstralle bei ca. 840 Kfz-Fahrten/ 24h. Noérdlich der Allensteiner
StraRe liegt die Verkehrsmenge bei rund 670 Kfz-Fahrten/ 24h. Stdlich der Allensteiner StraRe sind es
ca. 610 Kfz-Fahrten/ 24h. Die Allensteiner StralRe wird an ihrer hdchstbelasteten Stelle direkt 6stlich
der Konigsberger StralRe von ca. 60 Kfz/ 24h befahren. Die stidlich davon gelegene Zufahrt zum Pla-
nungsvorhaben wird von ca. 500 Kfz/ 24h frequentiert. Die detaillierten stromfeinen Verkehrsmen-
gen im Tagesverkehr sind Abbildung 5 auf der folgenden Seite zu entnehmen.

In der morgendlichen Spitzenstunde des Planfalls 2035 (siehe Abbildung 6) liegt die Verkehrsmenge
entlang der PeisserstraRe bei 460 (Ostlich des Knotenpunktes mit der Kénigsberger StraRe) bis 490
Kfz-Fahrten (westlich des Knotenpunktes mit der Konigsberger StraRe). Auf der Kbnigsberger Stralle
liegt die Verkehrsmenge direkt stidlich der PeisserstralRe bei ca. 120 Kfz-Fahrten. Nordlich der Allen-
steiner Stral3e liegt die Verkehrsmenge bei rund 110 Kfz-Fahrten. Stdlich der Allensteiner StrafRe sind
es ca. 90 Kfz-Fahrten. Die Allensteiner StralRe wird an ihrer héchstbelasteten Stelle direkt ostlich der
Koénigsberger Stralle von ca. 10 Kfz befahren. Die siidlich davon gelegene Zufahrt zum Planungsvor-
haben wird von ca. 90 Kfz frequentiert.

In der abendlichen Spitzenstunde des Planfalls 2035 (siehe Abbildung 7) liegt die Verkehrsmenge
entlang der PeisserstraRRe bei 600 (6stlich des Knotenpunktes mit der Kénigsberger StraRe) bis 630
Kfz-Fahrten (westlich des Knotenpunktes mit der Kénigsberger StraRe). Auf der Kbnigsberger Stralle
liegt die Verkehrsmenge direkt stidlich der PeisserstralRe bei ca. 100 Kfz-Fahrten. Nordlich der Allen-
steiner Stral3e liegt die Verkehrsmenge bei rund 90 Kfz-Fahrten. Stdlich der Allensteiner StraRe sind
es ca. 80 Kfz-Fahrten. Die Allensteiner StralRe wird an ihrer héchstbelasteten Stelle direkt dstlich der
Konigsberger StralRe von ca. 10 Kfz befahren. Die siidlich davon gelegene Zufahrt zum Planungsvor-
haben wird von ca. 70 Kfz frequentiert.
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IN-Monikal - Darstellung der Verkehrsmengen
Auswahl Verkehrsstrome: Prognose-Planfall - Tagesverkehr [Kfz/24h]
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Abbildung 5 Verkehrsmengen im Prognose-Planfall 2035 in Kfz/24h
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Auswahl Verkehrsstrome:
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IN-Monikal - Darstellung der Verkehrsmengen
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Verkehrsmengen in der Morgenspitze des Planfalls 2035 in Kfz/h
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Auswahl Verkehrsstrome:
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IN-Monikal - Darstellung der Verkehrsmengen

Prognose-Planfall - Apendspitze [Kfz/h]
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Verkehrsmengen in der Abendspitze des Planfalls 2035 in Kfz/h
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6 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Um die Abwickelbarkeit der Mehrverkehre liber das bestehende Strafennetz zu priifen, wurde der
Knotenpunkt Peisserstrale/ Konigsberger StraRe im Hinblick auf den Verkehrsablauf gepruft. Flr den
Knotenpunkt Konigsberger StraRe/ Allensteiner StraRRe kann aufgrund der geringen Verkehrsmenge
in jedem Fall von einer ausreichenden Verkehrsqualitat ausgegangen werden. Die Beurteilung des
Knotens PeisserstraRe/ Kénigsberger StralRe im Hinblick auf den Verkehrsablauf erfolgte gemaR dem
Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015) [4]. In dem Verfahren wird die
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV) aus Verkehrsteilnehmersicht in einer sechsstufi-
gen Einteilung in Abhangigkeit von der mittleren Wartezeit, bzw. dem Auslastungsgrad vorgenom-
men. Die Schwellenwerte zwischen den einzelnen Qualitatsstufen sind in Tabelle 1 dargestellt.

Die Qualitatsstufen QSV A bis QSV E weisen dabei auf die grundsatzliche Leistungsfahigkeit eines
Knotenpunktes hin, allerdings sind die Wartezeiten bei QSV E bereits deutlich verlangert. QSV F be-
deutet hingegen, dass die Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes nicht mehr gegeben ist. Malige-
bend fiir die Gesamtbewertung der Verkehrsqualitat ist an unsignalisierten Knotenpunkten mit Vor-
fahrtbeschilderung die schlechteste Qualitatsstufe eines Einzel- bzw. Mischstroms [4].

Uber die Verkehrsqualitit hinaus ist gemaR dem HBS 2015 [4] die Linge des Riickstaus, der sich in
den Zufahrten durch die wartepflichtigen Fahrzeuge bildet, von Bedeutung. Sie kann fiir die Bemes-
sung maRgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrsstréme oder der
Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden.

Zulassige mittlere Knotenpunkten mit
Wartezeit fur Vorfahrtbeschilderung
Kfz-Verkehr an... | (Kreuzung/Einmundung)
Qsv B <20s
Qsvce <30s
Rl 455 QSV... Qualitat im Verkehrsablauf
QSVE >45s q... Verkehrsstarke
_I g>C C... Kapazitat
Tabelle 1 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs und deren Schwellenwerte an unsignali-

sierten Knotenpunkten gemaf HBS 2015 [4]
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Die sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes QSV A bis QSV F kénnen an unsignalisierten Knoten-

punkten gemall dem HBS 2015 [4] wie folgt beschrieben werden:

QSV B:

QSV C:

QSV D:

QSV E:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spilrbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziig-
lich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die War-
tezeiten nehmen sehr groRRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Verschlech-
terungen der EinflussgroRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zuneh-
mende Stauldnge) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zufliellen, ist liber eine Stunde groRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situa-
tion 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
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Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen, deren Ergebnisse in Abbildung 8 dargestellt sind, ergeben fiir
den Knotenpunkt PeisserstraRe/ Konigsberger StrakRe sowohl in der morgendlichen als auch in der
abendlichen Spitzenstunde an allen Einzel- und Mischstromen die bestmogliche Qualitatsstufe A.
Somit ergibt sich auch in der Gesamtbewertung die QSV A. Der Knotenpunkt ist also auch unter Be-
ricksichtigung der Mehrverkehre leistungsfahig und weist eine sehr gute Verkehrsqualitat auf.

Auch zusatzliche bauliche MalBnahmen fiir Linksabbieger aus der Hauptrichtung in die Nebenrichtung
(ein Aufstellbereich oder ein Linksabbiegestreifen) sind damit am betrachteten Knotenpunkt weder
aus Sicht der Leistungsfahigkeit noch aus Sicht der Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen (RASt
06) [5] erforderlich. Diese sehen bauliche MaBnahmen fiir Linksabbieger an angebauten Hauptver-
kehrsstraen, wie der Peisserstrale, erst ab einer Verkehrsmenge von 400 Kfz/ h im Hauptstrom vor.
Diese Anzahl wir in beiden Spitzenstunden unterschritten.

Abbildung 8 QSV am Knoten Peisserstr./ Kénigsberger Str. [Hintergrund: Bayerische Vermes-
sungsverwaltung - www.geodaten.bayern.de (CC BY 4.0)]
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7 Tag- und Nachtverkehre

Als Grundlage fur eine nachfolgende Schalltechnische Untersuchung wurden in Tabelle 2 die Tag- und
Nachtverkehre im Analysefall, im Prognose-Nullfall 2035 und im Prognose-Planfall 2035 ermittelt und
entsprechend den Fahrzeugklassen gemal} den RLS-19 aufbereitet. Als Tagverkehre werden dabei die
Verkehre bezeichnet, welche zwischen 6:00 Uhr und 22:00 Uhr stattfinden. Um Nachtverkehre han-
delt es sich bei den Verkehren, welche sich zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr abspielen.

Analysefall
Tagesverkehr Tagverkehr Nachtverkehr
Kfz/24h | Pkw/24h | Lkw 1/24h | Lkw2/24h | Krad/24h | Kfz/16h | Pkw/16h | Lkw1/16h | Lkw2/16h | Krad/16h | Kfz/8h | Pkw/8h | Lkw1/8h | Lkw2/8h | Krad/sh
la Zufahrt 85 85 0 0 0 80 80 0 0 0 5 5 0 0 0
@ 1b i (0st) 4405 4125 265 5 5 4220 395 25 5 5 180 160 15 0 0
1c_ |Kénigsbergerstr. 530 525 5 0 0 515 510 5 0 0 15 15 0 0 0
1d Peisserstrae (West) 4575 4295 265 10 10 4390 4125 250 5 5 190 170 15 0 0
2 bni str. (Nord) 360 350 5 0 5 355 350 5 0 5 5 5 0 0 0
k2 2b |AllensteinerStraRe 25 220 5 0 0 25 220 5 0 0 0 0 0 0 0
2c Konigsberger Str. (Siid) 160 155 5 0 5 160 150 5 0 5 0 0 0 0 0
Prognose-Nullfall 2035
Tagesverkehr Tagverkehr Nachtverkehr
Kfz/24h | Pkw/16h | Lkw 1/24h | Lkw 2/24h | Krad/2ah | Kfz/16h | Pkw/16h | Lkw 1/16h | Lkw2/16h | Krad/16h | Kfz/8h | Pkw/8h | Lkw1/8h | Lkw2/8h | Krad/sh
la Zufahrt 85 85 0 0 0 80 80 0 0 0 5 5 0 0 0
@ 1b_|PeisserstraBe (Ost) 5805 5435 350 10 10 5565 5220 330 10 5 240 215 2 0 5
1c_ |Kénigsberger Str. 530 525 5 0 0 515 510 5 0 0 15 15 0 0 0
1d__|PeisserstraRe (West) 5975 5605 350 10 10 5730 5385 330 10 10 25 220 25 0 5
2a__|Kénigsberger Str. (Nord) 360 350 5 0 5 355 350 5 0 5 5 5 0 0 0
k2 2b |Allensteiner StraBe 25 220 5 [ [ 225 220 s [ [ [ 0
2c__|Kenigsberger str. (Sid) 160 155 5 0 5 160 150 5 0 5 0 0 0 0 0
Tagesverkehr Tagverkehr achtverkehr
Kfz/24h | Pkw/24h | Lkw1/24h | Lkw 2/24h | Krad/2ah | Kfz/16h | Pkw/16h | Lkw1/16h | Lkw2/16h | Krad/16h | Kfz/8h | Pkw/8h | Lkw1/8h | Lkw2/8h | Krad/8h
la_|zufahrt 85 8 0 0 0 80 80 0 0 0 5 5 0 0 0
@ 1b_|PeisserstraRe (Ost) 5920 5545 355 10 10 5675 5330 330 10 5 25 220 2 0 5
1 str. 840 825 10 0 0 815 800 10 0 0 30 30 0 0 0
1d__|PeisserstraRe (West) 6170 5795 355 10 10 5915 5565 335 10 10 255 230 2 0 5
2a__|Kénigsberger Str. (Nord) 670 650 15 0 5 655 635 15 0 5 15 15 0 0 0
k2 2b StraRe 55 55 [ [ [ 55 55 [ [ 0 0 0 0 0 0
2 |Kenigsberger str. (Siid) 615 595 15 0 5 600 580 15 0 5 15 15 0 0 0
3a_|Kénigsbergerstr. (Nord) 615 595 15 0 5 600 580 15 0 5 15 15 0 0 0
k3 3b_|zufahrtVorhaben 505 495 10 0 0 4% 480 10 0 0 15 15 0 0 0
3¢ |Kenigsberger str. (siid) 185 180 5 0 5 185 175 5 0 5 5 5 0 0 0

Tabelle 2 Tag-Nacht-Verkehre fiir den Analysefall, den Prognose-Nullfall 2035 und den
Prognose-Planfall 2035 differenziert nach den RLS-19
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8 Beurteilung der StraRenraumbreiten

Die Konigsberger Stralle weist je nach Streckenabschnitt eine Fahrbahnbreite zwischen ca. 6 m und
mehr als 7 m (in Kurvenbereichen) auf. Damit liegt die Fahrbahnbreite grundsatzlich liber dem Regel-
fall fir zweistreifige ErschlieRungsstraRen gemaR den RASt 06 [5] und bildet abschnittsweise selbst
den Begegnungsfall zwischen zwei groReren Fahrzeugen ab. In der Praxis liegt die nutzbare Fahr-
bahnbreite durch eine iberwiegend auf der westlichen Seite stattfindende Beparkung deutlich nied-
riger, sodass abschnittsweise insbesondere bei der Beparkung durch groRere Fahrzeuge oder bei
unglinstigem Parken abseits des Bordsteins keine Begegnung zwischen zwei Fahrzeugen moglich ist.
Die Beparkung wird allerdings in regelmaRigen Abstdanden von maximal 35 m durch Grundstiickszu-
fahrten unterbrochen, sodass sich immer wieder kurze Ausweichstellen ergeben. GemaR den RASt 06
[5] sind einstreifige Einengungen der Fahrbahn auf 3,0 m bis 4,75 m auf Abschnittslangen von bis zu
50 m bis zu einer Verkehrsstarke von etwa 250 Kfz-Fahrten/ h moglich. Die Verkehrsmenge auf der
Konigsberger StralRe liegt in der hochstbelasteten Spitzenstunde (morgens bei ca. 110 Kfz (n6rdlich
der Allensteiner StraRe) bis 120 Kfz (stidlich der PeisserstraRe). Die bestehenden Einengungen durch
den ruhenden Verkehr entsprechen somit auch im Prognose-Planfall 2035 den Richtlinien.

Entgegen der beobachteten Situation in der Praxis kénnte sich der ruhende Kfz-Verkehr prinzipiell
auch auf die Ostseite der Fahrbahn verlagern, die (iber deutlich weniger Ausweichstellen verfigt als
die Westseite. Dies kdnnte gegebenenfalls durch eine Halteverbotsbeschilderung ausgeschlossen
werden. Sollte sich im Verkehrsablauf in der Praxis zeigen, dass die kurze Lange der Ausweichstellen
zu Behinderungen im Verkehrsfluss fihrt, kénnten diese durch kurze Halteverbotsbereiche verlan-
gert werden. Auch im unmittelbaren Bereich des Knotenpunkts mit der PeisserstralRe kbnnte ein

kurzes beidseitiges Halteverbot den Verkehrsfluss im Begegnungsfall zweier Fahrzeuge verbessern.

Abbildung 9 Potenzielle Engstellenbereiche & Ausweichstellen [Hintergrund: Bayerische Ver-
messungsverwaltung - www.geodaten.bayern.de (CC BY 4.0)]
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9 Beurteilung zweier Varianten zur Lage der Tiefgarage

Bezliglich der Lage der Tiefgaragenzufahrten wurden gevas humberg & partner zwei Varianten zur
ErschlieRung Gibermittelt, die im letzten Schritt der Verkehrsuntersuchung im Hinblick auf deren Lage
geprift werden sollen. Wahrend Variante 1 eine Lage der Tiefgaragenzufahrt deutlich abgesetzt von
der Allensteiner StraRe in Richtung Slidwesten vorsieht, liegt die Tiefgaragenzufahrt in Variante 2
unmittelbar angrenzend an die Allensteiner StralRe (siehe Abbildung 10).

Aus Sicht der Verkehrssicherheit ist Variante 1 im Hinblick auf die Lage der Zufahrt deutlich zu bevor-
zugen, da Variante 2 zu einer unibersichtlichen Situation am Knotenpunkt Konigsberger Stralle/ Al-
lensteiner StraRe fihrt. Insbesondere die Sichtbeziehungen zwischen Fahrzeugen aus der Allenstei-
ner StralRe und der Tiefgaragenzufahrt kdnnen in dieser Variante eingeschrankt sein. Bezliglich der
Variante 1 ist jedoch darauf hinzuweisen, dass die schrage Flihrung der Tiefgarage an die Allensteiner
StralRe ungiinstig ist. Insbesondere fiir den Rechtseinbieger aus der Tiefgarage ergeben sich bei einer
solchen Ausfiihrung ungiinstige Kurvenradien und eine schlechte Einsehbarkeit des Gehwegs.

Allgemein wird darauf hingewiesen, dass gemaR GaStellV ,Zwischen Garagen und &ffentlichen Ver-
kehrsfléchen [...] Zu- und Abfahrten von mindestens 3 m Lénge vorhanden sein” missen. Zudem muss
»zwischen éffentlicher Verkehrsfldche und einer Rampe mit mehr als 10 v.H. Neigung [...] eine gerin-
ger geneigte Fléiche mit weniger als 5 v.H. Neigung und von mindestens 3 m Lénge“ liegen.

Ay
Variante 1 Variante 2
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Abbildung 10 Varianten zur Lage der Tiefgaragenzufahrten [Quelle: HKS Architekten]
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Beurteilung einer Einmiundung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 4—s
. g
2 Zufahrt C
3ﬂ
Zufahrt B
6

Knotenverkehrsstarke: 531 Fz/h

Projekt / Stadt: Verkehrsuntersuchung Allensteiner Str.
A-C /B
Knotenpunkt: Peisserstralle Konigsberger Str.

Verkehrsdaten: Datui
Uhrzeit: N

Planung

Verkehrsregelung:  Zzufahrt B: v

Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit tyy,= 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme

Hauptstréme| Grundkap. [Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Opi Gi faktor f¢ Coe.i grad X Zustand
(Rang) [Fzh] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] H Po
A 2O 1800 1,000 1800 0,137
3 (1) 0 1600 0,987 1580 0,023 -
B 4 (3) 449 611 0,999 597 0,068 -
6 (2) 257 877 0,998 875 0,028 -

c 7 (2) 275 940 0,987 928 0,020 0,978

8 (1) 1800 1,000 1800 0,102

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt [ Strom Qra,i foei Cogii Ci grad X reserve Ri | Wartezeitw |  stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSsV
A 2 239 1,032 1800 1744 0,137 1505 0,0 A
3 36 1,019 1580 1550 0,023 1514 2,4 A
B 4 40 1,018 597 586 0,068 546 6,6 A
6 24 1,029 875 850 0,028 826 4,4 A
c 7 17 1,082 928 857 0,020 840 4,3 A
8 175 1,048 1800 1718 0,102 1543 0,0 A
243 275 1,031 1768 1716 0,160 1441 25 A
B 4+6 64 1,022 678 663 0,096 599 6,0 A
7+8 192 1,051 1800 1713 0,112 1521 2,4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSViz A

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Ofs,i fog,i Ci S Ng Staulange
[Fzih] g [Fzh] [%] [F4 [m]
A 2+3 275 1,031 1716 95 0,57 7
B 4+6 64 1,022 663 95 0,32 7
c 7+8 192 1,051 1713 95 0,38 7
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Beurteilung einer Einmiundung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 4—s
. g
2 Zufahrt C
3ﬂ
Zufahrt B
6

Knotenverkehrsstarke: 663 Fz/h

Projekt / Stadt: Verkehrsuntersuchung Allensteiner Str.
A-C /B
Knotenpunkt: Peisserstralle Konigsberger Str.

Verkehrsdaten: Datui
Uhrzeit:

Planung

Verkehrsregelung:  Zzufahrt B: v

Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit tyy,= 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme

Hauptstréme| Grundkap. [Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier

Zufahrt| Strom Opi Gi faktor f¢ Cogi grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2O 1800 1,000 1800 0,141
3 (1) 0 1600 0,986 1577 0,023
NG 602 496 0,999 483 0,055
6 (2) 264 870 1,000 870 0,021 -

c 7 (2) 281 934 0,986 920 0,022 0,973

8 (1) 1800 1,000 1800 0,183

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt [ Strom Qra,i foei Cogii Ci grad X reserve Ri | Wartezeitw |  stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSsV
A 2 246 1,034 1800 1741 0,141 1495 0,0 A
3 35 1,020 1577 1546 0,023 1511 2,4 A
B 4 26 1,027 483 470 0,055 444 8,1 A
6 18 1,000 870 870 0,021 852 4,2 A
c 7 20 1,000 920 920 0,022 900 4,0 A
8 318 1,033 1800 1742 0,183 1424 0,0 A
243 281 1,032 1769 1714 0,164 1433 25 A
B 4+6 44 1,016 588 579 0,076 535 6,7 A
7+8 338 1,031 1800 1746 0,194 1408 2,6 A
erreichbare Qualitatsstufe QSViz A

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Ofs,i fog,i Ci S Ng Staulange
[Fzih] g [Fzh] [%] [F4 [m]
A 2+3 281 1,032 1714 95 0,59 7
B 4+6 44 1,016 579 95 0,25 7
c 7+8 338 1,031 1746 95 0,72 7
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